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Registre
de concertation du public

Concertation préalable a :

En exécution de la délibération dy MLMM
\a e 9 mDD\

en date du 90\ A@\\‘O
je soussigné(e) @ % VTSP (,A"ﬂ_\

ai ouvert, ce jour, le présent registre coté et paraphé, pour recevoir les observations du public.
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signature

Communauté du Pays Voironnais

Le Président,
8runo CATTIN
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(1) Conseil Municipal /

Comité Directeur
Conseil Communautaire

(2) Maire de..., Président du..., Préfet de...
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Code de I'urbanisme

Version en vigueur au 1" juillet 2023

EXTRAIT REGLEMENTAIRE

Article L. 103-2 (Modifi¢ par la loi n°2020-1525 du 7 décembre 2020 - art. 40)

Font l'objet d’une concertation associant, pendant toute la durée de |'élaboration du projet, les habi-

tants, les associations locales et les autres personnes concernées :

1. Les procédures suivantes :

a) L'élaboration et la révision du schéma de cohérence territoriale et du plan local d’urbanisme ;

b) La modification du schéma de cohérence territoriale et du plan local d'urbanisme soumise a évalua-
tion environnementale ;

c) La mise en compatxblllté du schéma de cohérence territoriale et du plan local d'urbanisme soumise
a é | "“‘ L-0id .

d) L'élaboration et la révision de la carte ¢ le soumises & évaluation envirc tale ;

2. La création d’une zone d’aménagement concerté ;

3. Les projets et opérations d'aménagement ou de construction ayant pour effet de modifier de fagon
substantielle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles d‘affecter I'environnement, au sens de
I'article L. 122-1 du code de |'environnement, ou lactivité économique, dont la liste est arrétée par
décret en Conseil d'Etat ;

4. Les projets de renouvellement urbain.

Conformément au IV de I'article 148 de la loi n° 2020-1525 du 7 décembre 2020, ces dispositions

sont applicables aux procédures engagées aprés la publication de la présente loi.

Article L. 103-3 (Modifié par I'ordonnance n°2019-552 du 3 juin 2019 - art. 14)

Les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation sont précisés par :

1. Lautorité administrative compétente de IEtat lorsque la révision du document d'urbanisme ou
I'opération sont a l'initiative de I'ftat :

2. Le représentant légal de la société SNCF Réseau mentionnée & I'article L. 2111 -9 du code des trans-
ports ou de sa filiale mentionnée au 5° du méme article lorsque V'opération est 2 'initiative de I'une
de ces deux sociétés ;

3. U'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement public dans les autres cas.

Toutefois, lorsque la concertation est rendue nécessaire en application du 2° ou du 3° de l'article

L 103-2 ou lorsqu'elle est organisée alors qu'elle n'est pas obligatoire, les objectifs poursuivis et
les modalités de la concertation peuvent &tre précisés par le président de l'organe délibérant de la
collectivité ou de I'établi t public compétent.

Article L. 103-5 (Créé par I'ordonnance n°2015-1174 du 23 septembre 2015 - art. 5)

Lorsqu'une opération d'amé t doit faire I'objet d’une concertation en application des
2’ ou 3° de I'article L. 103- 2 et nécessite une révision du schéma de cohérence territoriale ou du plan local
d'urbanit lac u I'établi t public de coopération intercc le compétent peut déci-

der que la révision du document d'urbanisme et Fopération font ['objet d’une concertation unique. Dans
ce cas, les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation sont précisés par la commune ou l'éta-
blissement public de coopération intercommunale.

Article L. 300-2 (Modifié par la loi n°2023-175 du 10 mars 2023 - art. 15 (V))

Les projets de travaux ou d'aménagements soumis 3 permis de construire ou a permis d'aménager, autres
que ceux mentionnés au 3° de [‘article L. 103-2, situés sur un territoire couvert par un schéma de cohérence
territoriale, par un plan local d'urbanisme ou par un document d'urbanisme en tenant lieu ou par une carte
communale peuvent faire I'objet de la concertation prévue 3 Farticle L. 103-2. Celle-ci est réalisée préalable-
ment au dépot de la demande de permis, 3 l'initiative de 'autorité compétente pour statuer sur la demande
de permis ou, avec I'accord de celle-ci, 3 l'initiative du maitre d'ouvrage.

Dans ce cas, le maitre d’ouvrage transmet 2 l'autorité compétente pour statuer un dossier de présenta-
tion du projet comportant au moins une description de sa localisation dans ['envi 1t et sur le temain
concerné, sa destination, les caractéristiques des constructions ou aménagements envisagés, comprenant un
avant-projet architectural dans le cas ol le projet comporte des batiments, ainsi que la desserte du projet par
les équipements publics et I'aménagement de ses abords.

L'autorité compétente met ce dossier 3 la disposition du public dans des conditions lui permettant d'en
prendre connaissance et de formuler des observations ou propositions. Celles-ci sont enregistrées et conser-
vées. Le bilan de la concertation est joint a la demande de permis.

Pour les projets devant faire I'objet d’une évaluation enviro tale et pour lesquels la concertation
préalable est réalisée, il n'y a pas lieu d’organiser I'enquéte publique mentionnée 2 l'article L. 123-1 du code
de I'environnement.

L'autorité mentionnée aux 1° a 3° de l'article L. 103-3 peut prendre une décision ou une délibération défi-
nissant, parmi les projets de travaux ou d'amé ts ment aup article, ceux qui, compte tenu
de leur importance, de leur lmpact potentiel sur A aménagement de la commune ou de la sensibilité du lieu o
ils seront implantés, sont soumis a cette concertation.

Registre
de concertation du public
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je soussigné(e) @ \}G p ong ZULIAN T{QQ ito

ai ouvert, ce jour, le présent registre coté et paraphé, pour recevoir les observations du public.

A T{OIQRL\E

signature

(1) Conseil Municipal
Comité Directeur
Conseil Communautaire

(2) Maire de.... Président du..., Préfet de...

réf. 501 071 Bergenlevrautt (2307)




OBSERVATIONS DU PUBLIC
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Depuis maintenant plus d’un demi-siécle nos modes de vie ont été organisés par et pour la
voiture individuelle, induisant une constante augmentation du trafic. A chaque nouveau probléme
on a créé de nouvelles voies. On a ainsi multiplié les routes et multiplié les problémes.

T

Des travaux universitaires (université de Lille, université Lumiére, Lyon2) ont clairement montré
que Ja création d’une nouvelle voirie induit mécaniquemnent une augmentation importante du trafic.

Rien n’a été résolu, et un nombre considérable de nos concitoyens sont complétement
dépendants de la voiture, aboutissant & des situations intenables pour les plus précaires.

Les nuisances ont également augmenté : particules fines et NOx, émissions de CO2... Les
premiéres étant responsables de 70 décés entre 2016 et 2018 dans le Pays Voironnais selon une
éwude de Santé Publique France. Le CO2 quant & lui étant responsable d’une élévation de
température moyenne de 1,2 °C (hélas encore un peu plus en France, avec +1,7 °C) avec une
trajectoire allant jusqu’a +3 °C avant la fin du siécle si rien n’est fait, mettant en péril les conditions
d’habitabilité de notre planéte, les demiers rapports du GIEC sont sans appel.

De plus Dartificialisation des sols sans cesse croissante menace notre propre capacité & nous
nourrir alors qu’on observe déja des baisses des rendements agricoles lides au réchauffement
climatique. Le GIEC attire en effet 1’attention sur les tensions alimentaires qui risquent de survenir,
méme dans nos pays dits riches.

Sans faire de conjecture sur le futur, nous assistons d’ores et déja a un effondrement sans
précédent de la biodiversité, c’est un fait. Les mesures compensatoires sont illusoires. Ot sont les
1,4 km de voiries qui seront supprimées et replantées avec des arbres adultes pour compenser ce qui
va étre détruit si ce projet voit le jour ?

Ce projet inutile, climaticide et écocide est le résultat d’un choix de facilité qui consiste & faire
perdurer un systéme qui a largement montré ses limites.

Ce projet est également en compléte contradiction avec la feuille de route fixée par le pays
Voirannais lui-méme dans le cadre du PCAET. Comment peut-il promouvoir ce projet ?

Aprés cette liaison quelle sera la future proposition délirante pour résoudre le probléme qui va se
créer en injectant 13 000 véhicules quotidiennement sur la RD592 ? Encore des rocades ? Ou ?

Utilisons I’intelligence et le savoir de tous, en particulier les compétences des techniciens experts
du département en matiére de mobilité pour proposer les bonnes alternatives, elles existent.

Les 25 M€ probablement sous estimés de ce projet peuvent étre utilisés ailleurs : aménagements
cyclables, transports en commun. ..

Pour toutes ces raisons, je suis défavorable i ce projet ici ou ailleurs.

CENES
Conseillé Municipal délégpéaux mobilités,
ville de Moirans.
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Depuis maintenant plus d’un demi-siécle nos modes de vie ont été organisés par et pour la
voiture individuelle, induisant une constante augmentation du trafic. A chaque nouveau probléme
on a créé de nouvelles voies. On a ainsi multiplié les routes et multiplié les problémes.

Des travaux universitaires (université de Lille, université Lumiére, Lyon2) ont clairement montré
que la création d’une nouvelle voirie induit mécaniquement une augmentation importante du trafic.

Rien n’a été résolu, et un nombre considérable de nos concitoyens sont complétement
dépendants de la voiture, aboutissant a des situations intenables pour les plus précaires.

Les nuisances ont également augmenté : particules fines et NOx, émissions de CO2... Les
premiéres étant responsables de 70 décés entre 2016 et 2018 dans le Pays Voironnais selon une
étude de Santé Publique France. Le CO2 quant & lui étant responsable d’une élévation de
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BARREAU A48-RD592 QUELLE UTILITE ?

Nous avons assisté a la 1ére réunion de concertation 2023 concernant la liaison RD 592/A 48
Voiron,

Aprés 2 annulations d'utilité publique, SN o ujours présente sur le terrain depuis plus
de 36 ans revient sur le déroulement de cette réunion organisée par le pays voironnais avec Bruno
Cattin et Julien Polat ainsi que par le département en la présence de Bernard Perrazio.

Notre ressenti a été trés négatif, une présentation du projet principalement par les élus pendant
une demi-heure ne mettant en avant que les avantages imaginés de la future liaison surtout pour la
ville de Voiron.

L’organisation était orchestrée pour qu’il n’y ait aucun débat public, simplement des ateliers sur 3
thémes : I'environnement, le cadre de vie et les usages.

Les enjeux environnementaux ne sont représentés que sur un simple panneau sans détail sur la faune
et la flore ainsi que sur des espéces protégées qui ont pourtant été répertoriées dans un autre
document non présenté au public (Visio). Aucune mesure ni chiffrage annoncés sur les actions afin
d’éviter, réduire et compenser les impacts du projet. Et ensuite on vous demande votre avis sur des
post-it 11!

A ce jour, pas de dossier de demande de dérogation sur les espéces protégées. Le coteau de Moirans
présente des espaces boisés classés G préserver, pas de solution a ce jour.

L’‘ambiance acoustique dans les coteaux (géne), aucune solution présentée et chiffrée.

Les autres thémes sont représentés avec des questions fermées, par exemple : La liaison garantira un

accés a I’hdpital fiable pour les urgences, étes-vous plus ou moins favorable ? (Présenté de cette
maniére sans analyse, on ne peut étre que favorable) bien joué...

Mais revenons sur les objectifs votés aprés une analyse multicritéres (2012) par le pays voironnais
pour la réalisation du barreau. Elles ne sont pas recevables.
Reprenons les 5 arguments de la CAPV (en gras)

1. Améliorer les échanges avec la Biévre ?

Le périmétre d’étude a été trés réduit puisqu’il se retrouve essentiellement sur les coteaux de la
commune de Moirans. Cela est d’autant plus curieux puisque les principales raisons annoncées pour
ce barreau pendant le vote CAPV et un article du DL (2/1/2010) sont de créer une ligison avec la
Biévre, On voit mal la circulation de la Biévre descendre & la hauteur de MOIRANS pour remonter
dans les coteaux et prendre I’autoroute payante. Il aura un effet trés négatif sur le trafic sur la

RD1085 en amont de MOIRANS +17% et la route du Ri d’Olon. +10% (voir doc) avec le barreau.



Charge de trafic journalier projeté a la mise en service du projet (doc département de I'lsére
concertation 2017)
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En rouge le futur barreau.

Nous avons dénoncé ces risques sur la RD85 et la route du Ri d’Olon. Curieusement, une autre
présentation est faite aujourd’hui par le département avec le méme projet ?
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Nous somme donc trés sceptiques sur ces chiffres qui fluctuent d’une présentation officielle a une
autre, qui mettent @ mal les arguments du pays voironnais.

2. Rabattre le trafic sur le réseau autoroutier (A48) ?



Circulation : aucune utilité puisque que tout le flux en provenance du nord de Voiron va trouver ainsi
une échappatoire @ I'autoroute payante et va se rabattre sur la RD1092 ET 85 (13000 V) pour
I’encombrer un peu plus & la hauteur de Moirans, ot la circulation est déja saturée (27000 V)

Le chiffrage actuel ne prend pas en compte les aménagements rendus nécessaires sur la RD85,

Dans une vision plus globale avec les autre projets (déviation de Chirens et Tullins), nous fabriquons
un axe routier important Annecy /Valence via les Abrets qui est déja recommandé aujourd’hui sans
ces projets par les GPS/WAZE etc... On peut s’imaginer la suite...avec le barreau !

2. TRAFIC REGIONAL

* Si barreau : forte augmentation du
trafic nord/sud via la RN75 (Abrets)

= Est-ce la volonté de la CAPV ?

¢ A l'inverse de I'idée de rabattement
sur l'autoroute.

8/12/2010 41

Ou en est I'objectif du PDU de Réduction de 3% du trafic routier ?

3. Améliorer la ligison avec le sud du pays voironnais. Zone commerciale des
Blanchisseries ?

Certains tentent de justifier la réalisation du barreau pour développer cette zone. Pourtant Les zones
commerciales sont bien réparties sur le territoire : Tullins/Apprieu/ Charancieu/ Voiron/ Moirans et
Voreppe avec de nouvelles enseignes. Cette liaison n’est pas sans incidence sur le commerce local et
va a l'encontre de I'enquéte ménage du pays voironnais et des souhaits des Moirannais (enquéte PLU)
et elle va aussi a I’'encontre des prescriptions du Scot ou les grandes surfaces greffées sur les voies
rapides constituent d’abord des contre-performances environnementales et urbaines. Est-ce le role de
la CAPV et du conseil général de financer un barreau pour des intéréts privés... ??

Hopital du pays voironnais. Nous avons depuis le départ dénoncé I'implantation de I'hdpital au nord
de Voiron en préconisant le sud {(méme distance). S s o5t posée des questions sur l'extension
difficile, codt de raccordement exorbitant, nuisances. Or aujourd’hui, évoquer son implantation pour
la réalisation du barreau pour les urgences ? (si on peut parler d’urgence ?) n’a aucun sens. Ou alors
les élus doivent reconnaitre qu’ils se sont trompés car au sud tout était en place.

A ce jour, avec accés direct par I'autoroute, aucun incident sur I’accessibilité en provenance du sud !
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Alléger VOIRON d’une partie du transit routier ?

Aujourd’hui c’est le cas avec le contournent actuel et la réglementation des PL. Le comptage
démontre que la circulation PAVIOT vers MOIRANS ne pose pas un réel probléme pour une ville de
20332 habitants.

4. Réduire les nuisances pour les habitants bordant le RD12 ET LE Ri d’Olon.

En ce qui concerne le flux de circulation de la RD 12 ST CASSIEN, une association se retranchant
derriére une augmentation de la circulation réclame un barreau ...a Moirans. Pourtant notre
association depuis 2002, indiquait que cet axe comparé aux mémes types de vaies restait dans le
pays voironnais la voie la moins utilisée, le trafic n’a pas augmenté depuis la mise en service de
I’échangeur de Chanpfeuillet (30ans). Le dernier rapport 2009 Sté EGI sur I’étude de trafic confirme
notre étude a 60 véhicules prés (5640 VL) sans le barreau et la présentation du département en 2023
confirme ces chiffres avec le barreau (5500VL)

Conclusion barreau ou pas barreau circulation identique !

En ce qui concerne LE Ri d’Olon :

Suivant la consultation de 2017 le trafic sur la RD1085 en amont de MOIRANS augmente de +17% et

la route du Ri d’Olon. +10% (voir doc page2) avec le barreau, tout I'inverse de Ieffet recherché,
d’autre comptage sont en court. Dans ces comptages, prendre en compte le trafic local lié a
l'urbanisation d’une cinquantaine de maisons récentes dans les coteaux et notamment d’une
trentaine de maisons en bordure de la route réalisées sans aucun aménagement, trottoir, passage
piétons arrét de bus etc.., cette augmentation de trafic n’a aucun lien avec la réalisation d’un futur

barreau, elle sera toujours présente. Des solutions pour la sécurisation, la diminution des flux routiers
sont en étude. Celles-ci portées par les communes de Moirans et Saint —Cassien sont les bienvenues.

Des solutions alternatives ? Oui il en existe, nous avons toujours demandé depuis la création de
I'association, I'aménagement complet de I’échangeur de Mauvernay réalisé aujourd’hui en prenant
en compte a I’'époque les remarques du PIC VERT. Ce raccordement actuel qui est une alternative au
barreau dans les coteaux solutionne de maniére définitive et efficace le contournement de Voiron
sans augmentation du trafic sur la RD1085. IL évite une dépense estimée a 25M€ HT minimum qui
nous I'avons vu précédemment, n’apportera que des problémes supplémentaires. Il offre une liaison
de qualité entre les différents axes supportant le trafic PL et VL liée aux enjeux économiques du
secteur, tout en sécurisant la RD1085. Ce raccordement actuel peut étre optimisé entre les deux
échangeurs Voiron /Moirans <4 km par sa gratuité ou réduction (pour info actuellement 40 % de
réduction avec abonnements (10 passages mini) 0.25€)

Une piste : cette gratuité peut étre réservée aux ménages fiscaux du PAYS VOIRONNAIS. IL faut
compter aussi sur le développement des transports en commun et des modes doux (piétons - cyclistes)
malheureusement totalement absents dans le dossier de concertation du futur projet.

28/11/2023
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Je m'inscris contre la construction de la liaison A48-RD592 pour plusieurs
raisons:

En termes de diagnostic, aucune étude récente ne démontre qu‘une partie du
flux sur Voiron centre sera reporté sur ce nouvel axe.

Or quand on décide de la construction d'une nouvelle route de 1,4 km pour 25
millions d'euros HT, on a bien pour objectif premier de délester la partie du
territoire ot vit la majorité de la population. La question du bien fondé de cette
route se pose donc dans un premier temps en termes économiques : quel coiit
par habitant concerné ?

D'autres impacts majeurs m'ameénent a refuser la réalisation de ce nouvel axe
routier :

- il est évident suite a I'étude de I'association Le Pic vert que ce territoire est
riche de sa biodiversité et que des espéces protégées y vivent. Aucune politique
de compensation (plantation, réintroduction, etc...) ne pourra recréer cet
écosysteme.

- il est aussi évident qu'un tel chantier développera des nuisances sonores et une
qualité de l'air dégradée dans la zone, et ce pendant une trés longue période. A
termes, avec le flux de circulation, cela impactera d'autant plus la qualité de
I'air sur notre territoire.

- une partie du PLU de Moirans serait impactée, notamment deux bois classés a
protéger. Quel sens donné a la démocratie locale si la commune de Moirans se
voit imposer ces modifications ?

- de nombreuses études démontrent que la construction d'une nouvelle route ou
son élargissement provoque un plus grand flux de circulation. Ce qui pourrait
étre gagné d'un coté - sans mesure réelle a ce sujet - serait irrémédiablement
perdu de l'autre.

- au-dela de la destruction d'un écosystéme, rien n'a été précisé au niveau de la
gestion des déchets et pollutions produites par le chantier.

- l'artificialisation de nos sols renforcera le réchauffement climatique et
contribuera fortement au ruissellement et aux glissements de terrain lors
d'épisodes pluvieux intenses auxquels nous faisons de plus en plus face.

Notre territoire a besoin d'une véritable réflexion sur son aménagement et les
modes de déplacement. Nous ne pouvons plus faire comme si le tout routier
était encore possible pour notre santé, notre autosuffisance alimentaire.

Dtautres choix sont possibles :

- améliorer les transports en commun sur le pays voironnais (bus, navettes,
trains)

- engager un vrai travail de sensibilisation et d'organisation du co-voiturage

- faciliter les modes de déplacement doux, sécurisés

- utiliser les routes existantes : engager le dialogue pour la gratuité d'une partie
de l'autoroute

C'est bien le sens de la loi 0% artificialisation des sols (ZAN).

Faisons en sorte que ces financements aillent sur des projets en lien avec nos
préoccupations contemporaines.

o




contact !

. . . . a ant
reuni 1238 signataires, remise le 28/02/2023 a la CAPV. !

Voiron, le 27 novembre 2023

Madame, Monsieur,

La réduction du trafic routier sur 'ensemble du Pays Voironnais est une voionté qui nous réunit toutes
et tous de fagon unanime. Cette diminution doit étre une priorité absolue, et ne peut se faire qu'en
proposant des alternatives aux automobilistes.

L.e projet de la liaison routiére A48/RD592 ne propose qu’un déptacement des flux routiers avec le
piége de créer un appel d‘air qui les augmenteraient encore.

Ifn améliorant I'offre du réseau routier, on encourage les automobilistes a utiliser leurs véhicules, &
I'encontre des solutions de mobilités alternatives devenues indispensables face aux limites du systeme
du tout voiture individuelles développé depuis les années 60 (voir annexe 1). C’est tourner le dos 2 la
réduction du trafic routier.

P.cmr.tant,. cet abaissement du trafic est une exigence de santé publique, de préservation de la
biodiversité, de |'arrét de Iartificialisation des sols et de la destruction des especes vivantes.

Lamélioration de la qualité de I'air passe par la réduction du trafic routier et non par la création
d‘autres axes.

I - UN PROJET D'UN AUTRE TEMPS

Ce projet :

- Est contraire a la loi « Climat et résitience ».

- Estcontraire aux directives du PCAET du Pays Voironnais.

- Est parfaitement inutile, le nombre de trajets allant en décroissance (enquéte ménages-
déplacements de 2020, la part des déplacements effectués en voiture est passée de 74 % en 2002 3
62% aujourd’hui).

- N’est justifié par aucune étude probante. Dans I'édito du dossier de concertation du département
il est écrit que de nombreuses études démontrent I'intérét du projet ??? '
De quelles études parle-on ? Pourquoi celles-ci ne sont ni citées dans le dossier, ni consuitables sur le
site du département ? (Annexe 2). En échangeant avec les techniciens du département (22/11/2023 3
Moirans), il est dit que les bénéfices du projet s’appuient sur des hypothéses... Basées sur quoi ? Ce
projet d'ampleur et impactant se doit d'étre transparent.

- Estdangereux. La pente serait 3 7 %, et empruntée par un grand nombre de camions, sans voie de
détresse. Lhistoire locale des catastrophes routiéres nous appelle a la raison (exemple notamment
accident du 11/05/2000 faisant deux morts & Voiron)

- Mobilise d’importantes sommes d‘argent public qui devraient &tre investies plus efficacement
pour gérer la transition vers plus de déplacements alternatifs.

A D
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Le colt du projet présenté est estimé & 25 millions d'euros HT. L3 encore, la présentation de ce
chiffrage ne peut étre qu’erroné, datant de 2019, avant l'inflation récente, et ne comprenant pas tous
les codts, notamment le carrefour giratoire de la RD 592, mais aussi des parcelles de terrain encore non
acquises. Avancer ces chiffres n‘est pas raisonnable.

- Risque de surcharger l'échangeur existant de la D1085/ D592-D1092 déja saturé en heure de
pointe et qui du coup serait encore plus en sous capacité, aggravant les bouchons existants dans un
premier temps. ll serait a refaire. Pour quel colt ? (Par ailleurs, le Département prévoit de retravailler
les carrefours de ligison entre la RD1085 et la RD592 afin d’améliorer les échanges entre ces axes.
Dossier de concertation, p.9.)

- Menace la biodiversité — deux espaces boisés classés (EBC) se trouvent sur le tracé et sont donc
menacés. 56 espéces d‘oiseaux ont été inventoriées sur le site par 'association le Pic Vert dont 45 sont
protégées par la loi, et 50 espéces sont classées dans la liste rouge du département de I'lsére dont fe
Milan royal, qui est en danger d’extinction. Un bois détruit, entrainant I'extinction d'espéces, cela n'est
ni remplagable ni compensable | Mais peut étre éviter.

Ce projet, ¢'il aboutit, s’étalerait sur 3 longues années, avec des allers-retours incessants de camions et
d’engins de chantiers ; des milliers de métres cubes de déblais a évacuer et & entreposer (ou seraient-
ils entreposés?) ; des milliers de métres cubes de béton déversés dans la nature, dont le ciment qui en
est le composant essentiel, est responsable de 4 3 8 % des émissions de gaz a effet de serre (selon les
études) ; des milliers de métres cubes de gasoil brilés par les machines effectuant les travaux, le tout
provoquant une gigantesgue pollution atmosphérique nocive notamment pour les riverains et tout
humain respirant ces fumées, poussiéres, émanations, particules. Sans compter les nuisances sonores
dont I'impact négatif sur la santé mentale est démontré.

Le bilan carbone du projet serait catastrophique !

Ce projet est exactement ce qu'il ne faut pas faire. Aujourd’hui nos décideurs le savent avec les
multiples expertises dont ils ont connaissance.

11- IMPACTS NEGATIFS NOMBREUX ET SOUS EVALUES — UN ENJEU DE SANTE PUBLIQUE

Suppression de zones agricoles : 4 ha de Zone Agricole Utile seront supprimés alors que notre
territoire est déja confronté a une autonomie alimentaire limitée a 3 %.

Artificiatisation des sols : La liaison routiére entre Champfeuillet et la RN 520 a Moirans contribue a
I'artificialisation des sols et & la destruction de la biodiversité, faune et flore, qui est une des sources du
réchauffement et déréglement climatique, auquel nous sommes confrontés et qui ne vont que
s'amplifier, comme le démontrent les experts, notamment du GIEC.

La Mission régionale d’autorité environnementale (MRAe) Auvergne-Rhone-Aipes de I'Inspection
générale de 'environnement et du développement durable (Igedd), rappelie que la transformation d’un
hectare de cultures en sols imperméables représente un total d’émission de 31,67 tCO ¥an et que celle
d’un hectare de forét représente I‘émission de 48,33 tCO ¥an

Poliution atmosphérique et santé publique : Les oxydes d'azote (NOx) sont des gaz d'échappement
nocifs pour la santé, tandis que le dioxyde de carbone (CO2), principal gaz a effet de serre, contribue au
réchauffement planétaire (Sciences et Avenir 06.11.2015).

Le dernier rapport de Santé publique France mentionne que la pollution atmosphérique est
responsable de 40 000 morts prématurées par an en France, qu'elle fait perdre chaque année 8 mois
d’espérance de vie des 30 ans et plus, et que 7 % de la mortalité totale de la population frangaise est
attribuable a la seule exposition a ces particules fines
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Selon * (association agréée par le Ministére de I'Ecologie, du

Développement Durable et de I'Energie (décret 98-361 du 6 mai 1998), expert de référence sur I'air en
région Auvergne-Rh3ne-Alpes) : 3 forte concentration, le dioxyde d’azote est un gaz toxique et irritant
pour les yeux et les voies respiratoires. Chez les asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité
des crises. Chez I'enfant, il favorise les infections pulmonaires. La pollution au NO2 sur le territoire du
Pays Voironnais a été responsable de 22 décés entre 2016 et 2018.

- Les particules fines peuvent pénétrer dans l'arbre pulmonaire, d'autant plus profondément que
leur diamétre aérodynamique est faible. Elles peuvent par ailleurs véhiculer sur leurs surfaces d'autres
polluants atmosphériques. La pollution aux PM2,5 (particules fines) sur le territoire du Pays Voironnais
a été responsable de 48 décés entre 2016 et 2018.

Entre 2016 et 2018, si on totalise les déces liés au NO2 et au PM2,5, on arrive donc a 70 décés sur la
Communauté d’agglomération du Pays Voironnais.
Au niveau régional, c'est 4300 décés, 7% de la mortalité totale.

En France, la qualité de I'air est un enjeu majeur pour la santé et |'environnement. Le coOt de la
pollution atmosphérique est évalué de 70 a 100 milliards d’euros par an par la Commission d’enquéte
du Sénat (rapport remis en 2015) sur la période 2016-2019.

Les résultats des études concernant la morbidité montrent que plus de 4 % des cancers du
poumon, 6 % des accidents vasculaires cérébraux et 5 % des recours aux urgences pour asthme chez
les enfants sont attribuables a I'exposition chronique aux particules fines.

La part attribuable au NO2, polluant traceur du trafic routier, s'éléve a un peu moins de 2 000

décés soit 3 % de mortalité annuelle et I'ozone serait responsable chague année, chez les personnes
sgées de 65 ans et plus, de 0,6 % des hospitalisations pour causes respiratoires et de |'ordre de 1 % des
hospitalisations pour cause cardio-vasculaires.

Ces résultats confirment I'impact important de la pollution de I'air ambiant pour la santé de la
population de la région et tout I'intérét de renforcer les actions d'amélioration de la qualité de I'air
notamment au niveau local.

- LE PCAET

Mr Bruno Cattin, président de la CAPV, déclarait dans le Mag du Pays Voironnais :

« Vartificialisation des sols étant le premier facteur de perte de biodiversité

« le transport est le secteur le plus émetteur de gaz 3 effet de serre

et dans le DL du 15/09/2022 « I'enjeu principal est de rééquilibrer la part des transports collectifs par
rapport aux individuels. Aprés I'été que nous venons de vivre, I'heure n'est plus au constat mais a
l'action »

Pourquoi les propos et les engagements du président de la Communauté d’Agglomération du Pays
Voironnais (CAPV) ne sont-ils pas en cohérence avec ses décisions ?

En 2019, la CAPV conformément 2 la loi de transition énergétique, a adopté son nouveau Plan Climat
Air Energie Territorial (PCAET).

Ce plan constitue la feuille de route « climat-air énergie » du Pays Voironnais pour les 6 prochaines
années et vise & répondre aux attentes fortes exprimées par la population en matiére de qualité de I'air
et de santé publique, de développement des énergies renouvelables et d’évolution des pratiques
notamment en matiére de mobilité.
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« Le PCAET en tant que document stratégique doit étre au cceur des décisions prises par la collectivité
afin que ses objectifs ambitieux puissent étre atteints » peut-on lire sur la fiche Al.

Limiter la montée des températures permettra de contenir la fréquence et I'ampleur des impacts du

changement climatique : sécheresses, vagues de chaleur, chutes des rendements agricoles, extinctions
d’espéces, disponibilités de la ressource en eau, migrations, maladies...

Axe A2 : Intégrer les objectifs environnementaux dans la commande publique.

Axe A3 : Changer de comportement au profit de tous les modes de déplacement alternatifs

Axe B1 : Renforcer l'intermodalité et développer le covoiturage : Les transports routiers sont
responsables de 74% des rejets de dioxyde d‘azote (NO2) et de 21% des émissions de particules

fines (PM10) et ils sont en outre responsables de 44 % des émissions de gaz a effet de serre du
territoire.

Axe B2 : Développer la mobilité active

Axe D4 : Adapter les pratiques agricoles et forestiéres au changement climatique et renforcer le
stockage du carbone

Maintenir et améliorer les capacités du territoire a stocker et absorber le carbone forestier et agricole.
Préserver les stocks existants en limitant les changements d‘affectation des sols agricoles et forestiers
Axe DS : Préserver la biodiversité. La France est au 8éme rang des pays hébergeant le plus grand
nombre d'espéces animales et végétales mondialement menacées. Cette biodiversité, qui signifie la
diversité de toutes les formes du vivant (génes, espéces, écosystémes) est un patrimoine vivant unique
dont nous dépendons tous ; il s'agit en effet du support de toute vie. Les activités humaines
(surexploitation des ressources, pollutions, asséchement des zones humides, artificialisation des sols,
etc.) et le changement climatique qu'elles ont induit, ont gravement dégradé {a biodiversité, qui est
aujourd'hui en déclin dramatique. Elle s'effondre partout dans le monde depuis plusieurs décennies,
alors que son réle dans la régulation du climat et I'atténuation des effets du changement climatique est
essentiel.

Mettre en place des actions concrétes pour préserver et/ou renforcer la biodiversité du territoire.

Or, 3 aucun moment dans la volonté de réaliser ce projet, il est envisagé de contribuer avant toute
chose & mettre en place des mesures alternatives visant a réduire le trafic routier.

IV- DE NOMBREUSES SOLUTIONS ALTERNATIVES EXISTENT

En construisant de nouvelles routes on incite les gens a prendre leur voiture, a délaisser les
transports en commun et a s’instafler toujours plus loin de leur lieu de travail. C’est donc un peu
Phistoire du serpent qui se mord la queue...

La seule maniére de venir 3 bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c’est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des alternatives aux automobilistes
(Annexe 1)

La volonté pour mettre en place des pistes alternatives au tout voiture est a développer et renforcer.
De nombreux trajets individuels en véhicules particuliers sont facilement substituables :

- Loffre des transports en commun (bus) est insuffisante en fréquence et en desserte sur 'ensemble du
territoire.
- Il en va de méme pour I'offre ferroviaire qui reste 3 améliorer et 3 accroitre.
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Pourquoi autant de voitures a Centr'Alp (qui regroupe plus de 300 entreprises, prés de 6000 salariés et

fait partie des espaces économiques les plus dynamiques du bassin Grenoblois}), aux Blanchisseries,

devant la plupart des établissements scolaires ?

Que ce soit pour les trajets quotidiens liés au travail ou pour ceux [iés aux activités annexes, les

possibilités de ne pas prendre son véhicule sont trop maigres.

Aprés 20 heures, il n‘est plus possible de se déplacer en bus sur le territoire. Si l'on veut passer une
soirée a Grenoble, on est abligé de prendre son véhicule. A Voiron, qui a un réle central dans le
territoire, en fin de semaine lorsque les gens vont au restaurant ou au cinéma, ou lorsqu’il y a un
spectacle au Grand Angle ou autre festivité, les parkings sont pleins. Pas de navettes (développer les
parkings en périphérie).

- Les pistes cyclables sont trop peu nombreuses, mal sécurisées, et leur rythme de développement est
insignifiant. Le volume des parkings vélo ne répond pas a la demande.

« Mettre en ceuvre le Plan vélo de a Ville Voiron, consistant a créer un réseau de 16 km, dont 14 km a
créer {...) » (PADD du PLU de la Ville de Voiron - Version V2.0. Mars 2023).

Quand ? Des voiries neuves ou en cours de réalisation sur la commune de Voiron, avec des trottoirs de
Sm. de large n’intégrent pas de pistes cyclables : Bd de la République ; Bd Franklin Roosevelt ; Bd.
Denfert-Rochereau ; rue Vaucanson...

Pourtant il faudrait :

- Amplifier le rééquilibrage des modes de déplacements en favorisant le covoiturage (M'covoit en
augmentant le nombre d'arréts) et 'autopartage.

- Valoriser les infrastructures existantes, en négociant par exemple la gratuité de I'autoroute sur la
portion Voreppe/ Champfeuillet au moins pour les riverains, afin d’inciter a utiliser cet axe autoroutier
et soulager le réseau secondaire (comme dans le Grésivaudan direction Chambéry)

- Rendre les parkings-relais des gares notamment gratuits.

Par ailleurs, selon le PADD de la révision du PLU de Voiron « la mise en service, I’été 2020, de la
nouvelle avenue Philippe Vial dans la ZAC Rossignol-République, a déja permis d’alléger le trafic du
cours Sénozan ».

1§ suffirait de mettre en ceuvre le plan routier prévu, notamment le double sens sur la rue Stendhali (feu
tricolore déja installé et qui est en attente du barreau pour étre mis en service), ce qui permettrait a
nombre de véhicules d'échapper aux bouchons du centre aux heures de pointe.

V - CONCLUSION - AUCUN CONSTAT FIABLE

Le Barreau ne résoudrait pas la problématique du flux routier trop important sur le pays voironnais.

11 ne permettrait pas de réduire le flux de Voiron centre qui concerne le plus d'habitants. Pire il
augmenterait le flux de voitures a3 Moirans et ne ferait que détériorer la santé des habitant.es en
raison de la pollution atmosphérique et du bruit. (Deux lignes de transport du Pays Voironnais, la
ligne interurbaine A et la ligne urbaine 1 du réseau utilisent des infrastructures (RD592
notamment) qui verront leur trafic diminuer grace a la création de la ligison - Exemple reconnu par
le département de transfert des transports en commun vers la voiture - Dossier de concertation,
p-21).

Le projet du Barreau est devenu inapproprié, inutile, climaticide, cher, dangereux, polluant et
destructeur de biodiversité. Il est d’'un autre temps, celui oG l'on ne savait pas mesurer les
conséquences néfastes du tout voiture.
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Les raisons mises en avant par e département et la CAPV pour réaliser ce projet, présentées comme
des évidences, sont sans justification auprés du public d’études probantes de réduction du trafic
routier, sans études consultable sur Jes impacts pour la santé et 'environnement, sans analyse du bilan
carbone de la construction (terrassements, ouvrages béton, acier, bitume...), ni des émissions induites
(augmentation du trafic et de la vitesse) et évitées (si report modal).

Les efforts doivent étre concentrés sur la réduction du trafic routier, ['amélioration et la transition des
modes de déplacements.

La commission Transition écologique de la CAPV ne s’y est pas trompée, en donnant un avis
défavorable a ce projet, par 9 voix contre, S abstentions, 3 votes favorables... Avis de la commission qui
n'a pas  été  suivi par le wvote en conseil communautaire (28/06/22).

Ce dont la population a besoin, ¢’est d’'une réponse adaptée aux besoins de déplacements actuels et 2
venir, dans notre monde tel qu'il est aujourd’hui et tel qu’il tend a se transformer.

La pétition :
Le Pays Voironnais reconnait aux citoyen.nes du territoire un droit & pétition dans sa « Charte de la
participation citoyenne, principe 5 »: "Il s‘agit de donner la possibilité, 3 un nombre donné de

pétitionnaires, de contraindre le Conseil communautaire a se saisir et a3 mettre en débat un sujet
donné. Une pétition mobilisant au minimum 920 signataires (1 % de la population) issus de plusieurs
communes du territoire, sachant que pas plus de 25 % des signataires ne devront résider dans la méme

commune.”
En fin d'année derniére un collectif de citoyen.nes opposé.es au projet du Barreau (devenu entre-

temps WIS ), - initié une pétition A 'échelle du Pays Voironnais.
La pétition remise au pays voironnais le 28/02/2023, totalisait 1238 signatures.

Selon le comptage, les conditions étaient respectées.
Nous avons eu en réponse, une fin de non-recevoir. Déni démocratique ?

G <5t défavorable a ce projet.
EETTRETETTL,

Sources :
- © Atmo Auvergne-Rhéne-Alpes (2022) Etude d’opportunité ZFE : Communauté d’agglomération du
Pays Voironnais.

- Ministére de la Transition écologique et de la cahésion des territoires; Ministére de la Transition
énergétique (13/10/2023)
https://www.ecologie.gouv.fr/poliution-lair-origines-situation-et-impacts#scroli-nav 4

- Santé Publique France :
https://www.santepubliquefrance.fr/determinants-de-sante/pollution-et-

sante/air/documents/enguetes-etudes/evaluation-quantitative-d-impact-sur-la-sante-eqis-de-la-
ollution-de-l-air-ambiant-en-region-auvergne-rhone-alpes-2016-2018
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Annexe 1:

- httgs:[[www.bouygues—construction.com[blog[fr[reduire-traﬂc-viIIe[

Sur le papier, cela semble logique : si on augmente le nombre de voies et que le nombre de
véhicules reste le méme, alors on fluidifie le trafic et on réduit les embouteillages. Pourtant, dans
les faits, histoire montre que I’inverse se produit. Aux Etats-Unis, a Houston, la Katy Freeway en
est le parfait exemple. C’est une vaste autoroute construite dans les années 1960 avec 2 x 6 voies de
circulation. A cause des embouteillages, elle a été agrandie G 2 x 8 voies en 2000 ; puis a été a
nouveau agrandie d 2 x 10 voies en 2004 ; a 2 x 11 voies en 2006 et enfin 2 x 13 voies en 2008.
Pourtant, cette autoroute continue d’étre embouteillée alors qu’elle est désormais constituée de 26
voies. C’est d cause de ce qu’on appelle le trafic induit.

Le trafic induit, qu’est-ce que c’est ?

Le trafic induit est une notion documentée par les urbanistes et les scientifiques qui démontre que
les automobilistes sont ce qu’on pourrait appeler “des profiteurs d’infrastructures”. Ainsi, plus on
offre de voies de circulation et plus cela incite a se déplacer en voiture, a partir plus loin, @
s’installer plus loin. I y a un adage pour cela en urbanisme qui veut “qu’on ne construit pas un
pont en fonction du nombre de personnes qui traversent la riviére G la nage”. Autrement dit,
chaque nouvelle infrastructure attire ses usagers. Et par ce biais, rajouter des infrastructures
produit Ieffet contraire de ce que I’on souhaite : au lieu de réduire les embouteillages, cela attire
davantage d’automobilistes.

1l convient tout d’abord de casser le mythe selon lequel pour réduire le trafic il suffit de donner plus
de place aux voitures : De trés nombreuses études et exemples piochés de par le monde montrent en
effet qu’augmenter la capacité routiére ne fait G terme qu’augmenter le nombre de voitures en
circulation, et donc le trafic. Quelques mois ou années plus tard, on se retrouve donc avec tout
autant, si ce n’est plus de bouchons. Cet état de fait a été modélisé par un mathématicien allemand
qui lui a donné son nom : « Le paradoxe de Braess ».(...)

Pourquoi donc ? Tout simplement car en construisant de nouvelles routes on incite les gens
prendre leur voiture, a délaisser les transports en commun et a s’installer toujours plus loin de leur
lieu de travail. C’est donc un peu I’histoire du serpent qui se mord la queue. ..

La seule maniére de venir & bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c’est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des alternatives aux automobilistes (...)

1l ne s’agit pas de bannir les voitures ou de faire de I’“anti bagnoles” primaire, mais juste de
constater que nous sommes arrivés aux limites d'un systéme qui depuis les années 1960 voit la
place  consacrée  aux  transports  individuels motorisés  croitre  constamment.

Annexe 2

Edito du dossier de concertation du département :

Pour répondre aux problématiques de sécurité, de mobilité et de nuisances pour les riverains, et @
la suite de nombreuses études démontrant son intérét, le Département de I'Isére porte la maitrise
d’ouvrage du projet de liaison A48-RD592, dont le montant total est estimé a 25 M€ HT, en étroit
partenariat avec la Communauté d’agglomération du Pays Voironnais (CAPYV) qui finance @ 22,5
% cet aménagement
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38430 MOIRANS

MONSIEUR le prefet
PREFECTURE DE L'ISERE
12, PLACE DE VERDUN

BP 1046

38021 GRENOBLE CEDpEX1
Moirans, le 30 novembre 2023
Nref: ‘WIIP2023-1130
Te!:

| ==
2R %

Objet: Rocade RN 1085/champfeuillet.

Monsieur le Préfet,

Par le présent courrier, nous nous adressons au représentant de I'état.

Les représentants du maitre d'ouvrage
nous ont présenté le projet de rocade retenu
pour relier I'échangeur de Champfeuiliet a la
RD 1085 au niveau de son intersection avec la
RD 592 a la hauteur de Moirans. (Tracé en
vert sur le plan ci-contre)

Ce projet vise a réduire ia circulation sur
les axes transversaux et a canaliser les
usagers venant de la biévre vers le péage de
Champfeuillet.

Pour les inciter a emprunter cette rocade,
on nous a expliqué qu'on allait dissuader les
usagers de la RN 1085 venant du nord arrivés
a la hauteur de Moirans en rendant |la
circulation tellement contraignante qu'ils
préféreront prendre l'autoroute.

Nous §ommes.tout a fait d'accord sur la nécessité de réduire 1a circulation sans cesse en
augmentation depuis des années sur la RN1085.

En effet_une telle densité provoque de trés forts ralentissements quotidiens induisant de
multiples nuisances tant pour les utilisateurs que pour les riverains, ceci avec tous les types de
pollution inhérents.

_ Il n'est ab_solument pas prouvé que cet aspect « dissuasion » soit efficace, mais par contre ce
qui est certain c'est bien que le flux de véhicules dirigé vers cette départementale sera
considérable.

C_)u'en sgra-t-il des effets pervers de cette dissuasion ! Feux tricolores, chicanes ou autres
procédés qui & n'en pas douter impacteront tous les riverains. Augmentation des bruits voitures,

RAPPEL DES ETUDES ANTERIEURES
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(camions trés nombreux, est ce bien normal alors qu'ils pourraient emprunter l'autoroute ), et
pollution associée..

Parmi les solutions étudiées, nous estimons que la solution de gratuité de 'autoroute jusqu'a
Rives et Tullins coté sud n'a pas été suffisamment creusée.

Avant que l'actuelle concession AREA ne soit renouvelée, nous alertions déja monsieur le
maire de Moirans.

Aujourd’hui, nous pensons qu'il existe une véritable opponunité avec la mise en place des
portiques & flux libre. En effet, en positionnant ces instaliations uniquement & Rives et Tullins,
I'opérateur économiserait I'installation des portiques de Voreppe, Moirans, et Champfeuillet.

Cela représenterait un gain non négligeable qui pourrait étre ajouté a 'économie de 30ME
représentant le co(t approximatif de la rocade.

Monsieur le préfet, nous vous demandons, de bien vouloir porter notre proposition auprés du
représentant de 'état en charge des relations avec les gestionnaires d'autoroutes.

Dans 'attente de vous lire, nous restons & votre disposition pour tout complément.

AT, Z0ZzZaEmmee

Presidennifilil Vice President iy

Copie : Madame la député : Mme. JACQUIER LAFORGE

Mairie de VOIRON M. POLLAT
Mairie de MOIRANS Mme. ZULLIAND
Pays Voironnais M. CATTIN
S 38430 MQIRANS
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(camions trés nombreux, est ce bien normal alors qu'ils pourraient emprunter Pautoroute N, et

pollution associée.

Parmi les solutions étudiées, nous estimons que la solution de gratuité de l'autoroute jusqu'a
Rives et Tullins coté sud n'a pas été suffisamment creusée.

Avant que l'actuelle concession AREA ne soit renouvelée, nous alertions déja monsieur le

maire de Moirans.

Aujourd’hui, nous pensons qu'il existe une véritable opportunité avec ia mise en place des
portiques a fiux libre. En effet, en positionnant ces installations uniquement & Rives et Tullins,
I'opérateur économiserait l'installation des portiques de Voreppe, Moirans, et Champfeuillet.

Cela représenterait un gain non négligeable qui pourrait étre ajouté a I'economie de 30M€
représentant le colt approximatif de Ia rocade.

Monsieur ie préfet. nous vous demandons, de bien vouloir porter notre proposition auprés du
représentant de I'état en charge des relations avec les gestionnaires d'autoroutes.

Dans I'attente de vous lire, nous restons a votre disposition pour tout complément.

sie : Madame la député :
Mairie de VOIRON
Mairie de MOIRANS
Pays Voironnais

Presidenlijils

Mme. JACQUIER LAFORGE
M. POLLAT

Mme. ZULLIAND

M. CATTIN

Al

38430 MOIRANS

o —————

Non a ce projet dangereux, écocide, polluant et coiiteux! Non au barreau.

Ce projet de liaison routiére RD592 — A48 ne me parait pas envisageable pour les raisons suivantes :

1. La construction de cette nouvelle route (15 m de large, 1,4 kan de long, pente de 7%, emprise au sol
de 3,5 ha) va étre coiiteuse. Elle va nécessiter, selon les premiéres études menées en 2011, de démolir
des habitations, d'imperméabiliser des sols, des espaces agricoles et des espaces boisés classés,

Cecdi est en contradiction avec les actions du Plan Climat Air Energie Territorial adopté en 2019 qui
conformément a la loi de transition énergétique constitue la feuille de route « climat-air-énergie » du
pays voironnais, et je cite « vise a répondre aux attentes fortes exprimées par la population en matiére de
qualité de Pair et de santé publique (...) et d’évolution des pratiques, notamment en termes de mobilité. »
(Synthése PCAET, p.2)

Ce projet ne tient pas non plus compte des préconisations, 4 plus large échelle, du Giec (groupe
d'experts international sur I'évolution du climat) et de I'IPBES (plateforme intergouvernementale
scientifique et politique sur la biodiversité et les services écosystémiques).

2. Ainsi, sa fiche action A3 envisage de réduire I'usage de la voiture individuelle en proposant des
modes de déplacement alternatifs pour améliorer la qualité de l'air. Or, cette route, en créant
imanquablement un appel de nouveaux flux automobiles, va générer des pollutions sonores,
lumineuses et atmosphériques supplémentaires dont nous savons qu'elles nuisent i la santé humaine et
a la biodiversité dont nous faisons partie. Une étude de la Santé Publique France a recensé 70 morts
entre 2016 et 2018 dues a la pollution par les particules fines, les oxydes d'azote et le dioxyde de
carbone émis notamment par les transports routiers.

2. En outre, la fiche action D5 nous rappelle que la destruction des habitats naturels dues aux activités
humaines, est la premiére cause de I'érosion de la biodiversité que la fiche définit comme un
"patrimoine vivant unique dont nous dépendons tous" . Or, cette route va morceler un peu plus le
paysage et réduire, je cite "les espaces d'évolution et d'alimentation de certaines espéces et en ainsi
augmenter leurs risques de mortalité". Nous faisons partie de cette biodiversité, ne I'oublions pas.
Cessons de scier la branche sur laquelle nous sommes assis.

4. Nous savons également que l'artificialisation des sols augmente la fréquence et la gravité des
inondations et pour finir, la fiche action D7 nous rappelle que la raréfaction des ressources naturelles
et agricoles constitue un enjeu géopolitique. Or; notre autonomie alimentaire n'est que de 3% dans le
pays voironnais. Ne gaspillons plus de terres agricoles si précieuses,

Nous devons donc sans plus attendre, collectivement, participer a I'élaboration du nouveau modéle de
société proposé par le pcaet, avec comme objectif la sobriété en toute chose et notamment la sobriété
fonciére. Et cela ne passe pas par la construction d'un nouveau projet routier.

Utilisons ces 25 millions d'euros, ou assurément plus, pour faciliter les modes de déplacement doux,
développer les transports en commun, restaurer les écosystémes que nous avons dégradés!

Protégeons la santé de nos enfants, Préservons leur avenir.
conseillére municipale & Moirans, déléguée A la protection de I'environnement, a

I'agriculture, a la biodiversité et a la santé environnementale, et conseillére communautaire,
Elue relais du PCAET pour la couronne voironnaise,
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REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

e L'an deux mille vingt trois, le trente novembre, & 19 b 00, le Conseil
Municipal de la dment qué, s'est réuni ea session publique
ordinaire, a la Mairic, avec une diffusion en direct sur You Tube, sous la
présidence de Madame Valérie ZULIAN, Maire.

Date dela tion du Conseil Municipal : 24 novembre 2023
Présents :

ZULIAN Valérie RUSSIER  Alain NARDIN Marie-Christine, PELLAT
Xavier, BOUBELLA Djemila, AMARI Kader, AKYUREK Mustafa, TETE

Christine, LOMBARDO Joséphine BRUNET-JAILLY
Clsudine BRICOTEAUX Christine LEROY Luc,PAPAIOANNOU
Elie, GOURDAIN Guillaume,QUINARD Cyril AUCLAIR

Simon,GUTIERREZ Isabelle, ROSSETTO Olivier, VILLECOURT
Sylvie, TOSI Pierre-Antoine PARRY Gilbert FERRANTE Frangois JEAN
Marie-Elisabeth, CUILLIER Maryline, JULIEN Gilles, BESSOT
André, VIALLE Renée, SEGUIN Guillaume, GARCIA Jean-Frengois

Secrétaire de séance : Madame Claudine BRUNET-JAILLY

Le quorum a été atteint lors de la mise en discussion de chacun des points
inscrits 4 l'ordre du jour.

DELIBERATION : DEL2023_079

ADMINISTRATION GENERALE - MOTION - LIAISON RD592 - A48
RAPPORTEUR : Valérie ZULIAN

Affaire suivie par : Fréderique DUFORT

Mme La Maire expose aux membres du Conseil Municipal le projet de texte de motion
suivant :

La concertation initiée par le Département sur le projet de bameau RD592-A48 recueille
aujourd’hui P’avis des habitants concemés par le tracé routier. Un registre est a leur
disposition en mairie de Moirans.

Ce projet prévoit une artificialisation des sols de 3,5 hectares alors que dans le méme temps,
Ia loi climat et résilience du 22 aoiit 2021 (loi ZAN) impose une réduction importante de
I’artificialisation nette. Il est en totale contradiction également avec le Plan Climat Air Energie
Territoriale adopté par le Pays Voironnais qui nécessite de limiter la circulation des voitures et
des camions alors qu’un trafic accru de véhicules et poids lourds sera obligatoirement généré
par la création de cette nouvelle route. De nombreuses conséquences sont & prévoir : pollution
aux particules fines, COZ2, bruits, sécurité, biodiversité menacée et bois classés détruits.

Dans ce contexte, la Municipalité interpelle le Département sur les points cités en annexe.

Dans le cadre du Conseil Communautaire, en raison des nombreux impacts négatifs sur

S
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’environnement et les diverses nuisances importantes qui pourraient perturber le bien-étre et
la santé de ses habitants, les élus de la majorité municipale de Moirans qui y siégent se sont
exprimés contre le projet.

Des doutes sur I’analyse des colits exorbitants (25M d’euros HT estimés avant la crise et
V'inflation, cofit au km plus important qu'une autoroute de montagne) par rapport aux
bénéfices environnementaux et de santé des habitants d’un tel investissement subsistent.

La Municipalité s’interroge sur le sens de ce projet daté en regard des enjeux climatiques et
environnementaux incontournables aujourd’hui, I'impact sur le ZAN et la réduction
indispensable des émissions de gaz a effet de serre notamment pour notre santé. D’autant que
le trafic restera inchangé sur la RD 12 4 hauteur de Chamécles et St Cassien avec le barreau.

Des interrogations demeurent concernant les eaux pluviales de I’ouvrage qui ne pourront
probablement pas étre infiltrées dans les zones de risques de faible glissement. Or les
constructions sont autorisées sous réserve de rejets des eaux pluviales et de drainage dans des
réseaux hors de la zone de risque de glissement ou dans un exutoire superficiel capable de
recevoir un débit supplémentaire sans aggraver les risques ou en provoquer de nouveaux.

D’autre part, toujours selon les études du Département, il est prévu une baisse infime du trafic
dans la partie Nord de Voiron (- 100 véhicules) avec le barreau sur la RD 1075.

La Municipalité s’interroge sur le trafic de desserte de ’hdpital qui serait concerné par ce
barreau (le nombre et le pourcentage de patients en provenance de la partie ouest du
territoire), en particulier pour ce qui conceme les urgences qui sont malheureusement fermées
a ce jour. Elle rappelle que I’obtention du permis de construire de I’hdpital n’était pas
conditionné 4 la création de cette voirie.

Moirans est déja contrainte par la présence de 2 autoroutes, 2 lignes ferroviaires, 2 gares, 2
routes Départementales 4 grande circulation, des pipelines, des lignes haute tension, un axe de
passage de convois exceptionnels.

Dans ce contexte les Moirannais qui aspirent 4 vivre dans un environnement agréable et
sécurisé ou les modes doux prennent toute leur place, s’interrogent sur la nécessité de rajouter
une nouvelle voirie avec toutes les nuisances et impacts négatifs induits. L’intérét n’est a ce
jour clairement pas avéré pour notre commune et pour le territoire.

Les commerces de centre-ville de Moirans et Voiron powrraient étre également
significativement impactés par la création de cette liaison directe entre le nord et le sud du
territoire en lien immédiat avec les Blanchisseries.

De méme que le quartier gare de Moirans et celui de Centr’Alp déja coupés en deux par la
RD1085.

De nombreux shunts existent notamment au niveau de Champfeuillet pour couper par
Moirans pour rejoindre les communes alentours par les petites routes de campagne. Une étude
mobilité est en cours sur plusieurs voiries et notamment sur les routes du Ri-d’Olon et du
Grand-Bois. La sécurisation des riverains et des habitations nous imposait de pouvoir agir vite
ce que les délais de réalisation du barreau ne permettent pas.

La Municipalité¢ demande au Département et au Pays Voironnais que des réponses soient

apportées 4 ses nombreuses questions. En I’état de ses connaissances et de ses nombreuses
interrogations encore sans réponse, elle se prononce contre la création de cette nouvelle

voirie.

Aprés échanges, il est proposé aux membres du Conseil Municipal d’adopter le texte de la
motion.

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéré, a l'unanimité,

ADOPTE le texte de la motion.

Ainsi délibéré, les méme jour, mois et an que ci-dessus,
Pour expédition conforme.

Madame La Maire
Valérie ZULJAN
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Itinéraire choisi :

-P.4 «... permettra de créer une liaison sécurisée et directe entre la plaine de I'Isére, la
Biévre et le plateau de I'hdpital de Voiron » : en quoi les dessertes Biévre-plateau voironnais
et Biévre-plaine de I’Isére sont-elles améliorées dans la mesure ou la liaison Biévre (D119) -
A48 par I’échangeur de Rives est plus sécurisée en regard de la pente moins marquée, avec 2
sorties, une 4 Champfeuillet (desserte de I’h6pital de Voiron) et une 4 Mauvernay (desserte de
la plaine de I’Isére) ?

Suite a la premiére concertation 2017 :

-P.5: quelles réponses apportées aux inquiétudes des habitants : nuisances Somores,
atmosphériques, préservation du cadre de vie et de I'environnement, sécurité des mobilités
alternatives et actives et conditions de circulation sur une zone trés pentue ?

Quand seront faites les étdes acoustiques détaillées ?
Construire ce barreau, n’est-ce pas uniquement générer un déplacement des nuisances ?

-P.23 : « Les projets routiers qui permettent de réduire collectivement I’impact du transport
routier participent a la protection de la qualité de I'air ». Comment peut-on améliorer la
qualité de P’air en construisant une voie rapide et en pente destinée entre autres & délester des
voies 4 vitesse plus lente, d’autant qu’en créant une voirie, le trafic augmentera de fait ?

Trafic routier avec le barreau :
-P.6 : Comment passe-t-on de 13 000 véhicules & 15 300 dans 20 ans alors que I’enquéte
déplacement ménage de 2020 montre une constante réduction de la part modale de la voiture ?

. Les estimations de trafic prennent-elles en compte le contournement de Chirens qui est
susceptible de créer un appel d’air et de contribuer encore i une plus forte croissance du
trafic ?

-P.12 : En quoi la création de cette liaison réduira le trafic de 2900 véhicules sur la RD1085
au niveau du quartier gare de Moirans ?

- N’y a-t-il pas un risque de capter, en raison de la gratité, une partie du trafic sur les RD
entre le nord du territoire (Valdaine...) et Grenoble, trafic actuellement effectué sur I’A48 7
Quelle perte pour I’AREA alors que ce trongon est déja peu utilisé ? En cette période
d'inflation les utilisateurs vont privilégier les solutions gratuites au détriment de celles
existantes mais payantes. Pourquoi avoir fait réaliser alors un trongon autoroutier ?

-P.12 «amélioration des liaisons entre sud du pays Voironnais (Moirans, Tullins...) et
Grenoble, ou entre Biévre et Grenoble » : en quoi cette liaison concerne la Biévre qui a déja
une liaison rapide avec 1'axe de Biévre puis I’ A48 pour aller 4 Grenoble ? Idem pour Moirans,
pour aller 3 Grenoble il existe déja un itinéraire direct via ’A48 grice au péage de
Mauvermay construit depuis ?

9
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-P.10 « le trafic semble se stabiliser depuis 2017.../... » n’est-ce pas en contradiction avec
1’augrnentation annoncée du trafic sur cette Liaison ?

Coiit du projet :

- le chiffrage de 25SM€ HT est celui de 2021, I'inflation importante de ces derniéres années sur

les matériaux est-elle prise en compte ? Peut-on connaitre le détail des chiffrages antérieurs et
réactualisés ?
-P.9 : Quel serait le coit du réaménagement de I’intersection de la RD1085 et 1a RD592 pour

absorber ces 13 000 véhicules annoncés, il n’est pas pris en compte dans les chiffrages
actuels ?

-P.26 : « mise en place d’un ouvrage supérieur le long de I’ A48, permettant le franchissement
de 1a nouvelle infrastructure par la faune. » : le coiit a-t-il été pris en compte ? Quel est son
montant ? Peut-on disposer du budget détaillé du projet ?

Modes actifs :

-P.9 : « Les modes actifs seront autorisés sur la liaison. Des bandes multifonctionnelles de
1,50 m dans chaque sens contribueront a leur sécurité ». Des bandes tracées sur la route ne
sont pas ume sécurité surtout sur une route ou la vitesse sera relativement élevée et ne
comportant visiblement pas de voie de détresse. Cet aménagement n’encouragera pas les 2

roues a les emprunter.

Commerces :

. Ce boulevard direct entre le sud du territoire (Tullins, Vourey, et Moirans) ne va-t-il pas
inciter les résidents de ce territoire (plus de 17 000 habitants) 4 aller faire leurs achats aux
Blanchisseries, ce qui aurait un impact négatif sur le commerce local de centre-ville de
Moirans et trés largement sur celui de Voiron ?

Entreprises :

- Centr’ Alp va étre vraiment coupé de part et d’autre de la RD1085. Les entreprises ont-elles
été informeées, une réunion d’information est-elle prévue ? Si oui quand ?

Voirie :

- Liaison sécurisée - il ne semble pas qu’une voie de détresse soit prévue pour les poids
lourds.

- quelle sécurisation est prévue pour les modes doux sur le futur rond-point 4 aménager sur la
RDS592 7
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-P.7 . «assurer une meilleure desserte des équipements, hopital et zones économiques ».
Aujourd’hui des ralentissements importants sont existants aux heures de pointe du péage de
’autoroute au rond-point de Chirens en passant par les Blanchisseries (existences de 4 ronds-
points avec passage a une voie). Dans ces conditions quel est I’intérét de créer un barreau qui
augmentera significativement le trafic ?

Environnement/biodiversité :

-P.15 : quels enjeux de biodiversité ont été identifiés par le Département sachant que 1’étude
déja réalisée est ancienne et n’est pas suffisante ni satisfaisante techniquement ?

-P.25-26 : Mesures compensatoires : la loi exige que ces lieux prévus doivent se situer sur le
site ou a proximité. Ces lieux ont-ils déja été identifiés ?

-P.17 : D’aprés I’étude de I’association « le Pic vert », la route traverse 2 zones classées EBC
(Espace Boisé Class€) qui hébergent une faune exigeant des mesures conservatoires
identifiées. Une autre étude d’impact du Département est-elle prévue ? La Ville de Moirans et
ses habitants sont trés soucieux de la préservation de leur environnement et n’envisagent pas
de modifier le PLU.

A0

b A@Kutﬂk_di{@mahuz_}m/aws %az/_lu
ot teessondos sy otu Veat foud ]
! Do Hys efes qont alealois?s ]
— ) %—hf dgent - L[5 2 5/6{,%{5_ dus Y. 7/,740;/714/9;4 ]

a0wufes . .

fa m/_.LL de // (ojuiééf __Q'Mj
dp Aaatue Lomcoy iosd fou i

e Jiey _m/zwwﬂa poiferes
K Lomsd des coivus ,

7

— ————

wllemes -




Q_?EJLULA_Q" Epeln ) C}' O@GML:QQ_ __64{7%4 e N ’49)",{)0/) d«:)ﬂc\pu%_
- /7] (/ 1 ¢ I /
_gl,u_,x_éﬂeo_x Ao LOIKOW e ok le _?_«_\_31_@_@‘& T
ﬁy(’/u Cowp Modnn o mm\lwo é\ Vot T@m/.g; 2 ]
___Pg(_,v;vl__,ﬂO(/b‘V,_f DOUL(L Ay wo1tnnae |

- fEE

Te vy Condee P I ,;,«ch,l Badauckeys e

Concertation du conseil départemental sur la liaison RD 592 et A48

(Novembre 3 décembre 2023)

Lés rappels historiques lors des présentations de ce projet ont été nécessaires mais,

s'agit d’une demnidre tranche complétant le contoumnement ouest de Voiron, en soulignant qu’il

on a omis de situer la

es, et Péchangeur de Mauv: X
o £ ernay n’a pas remplacé ¢
autoroute falit bien partie du réseau de mobilité du territoire vt:»ironnais.p La llaeisr::n:t::

nécessaire au méme titre que celle de Be:

aucroissant-E i

du contournement de Voiron dans sa phase terminale.c RENT darivas, Celquni e tolson
Par aifleurs, la derniére tranche du contournement aurait été plus cohérente,

Far ' . moins couteu:
de tensions qu’actuellement par son intégration au projet globat. e avee

Cesra

b mo;;;:tl: n::: éconfirment qu’en matiére d’aménagement du territoire et en particulier des réseaux
e . , marcl_le du pas A pas a ses limites et, que la fonction de Vautoroute est concernée
E _effet,_ 'nouv'elle li.a‘usg? routiére proposée va amplifier un “appel d*air’ dans les deux sens pou;

EY 2.
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—— e

e

U D
Lmpsele. (o1 et Uadison, 3@ Suis wntre
CONTRE CETTE LIAISON

Projet éminemment politique au détriment de tout bon sens. on sens, selon le dictionnaire : « capacité de discerner clairement ce qui est
gvident sans ttre distrait par d'autres considérations ». Je ne crois pas que ce soit le cas !

Je reviendrais sur 'organisation des réunions publiues, déambulations sous forme d'atelier participatif sans aucune once de débat. Cette
fagon de procéder laisse 4 redire pour un projet 2 25 millions, tout comme {2 été le rejet de V'avis défavorable de la commission
environnementale et 'orientation du vote de ce projet 3 mains levées au sein du Conseil Communautaire de la CAPY du 28 juin 2022,

Les arqumentations avancées par les parteurs de ce projet ne sont pas crédibles dés lors que ces argumentations changent au besoin: la
derniére en date : meifleure desserte du parking de covaiturage de Champfeuillet. Fort est de constater que celui-ci est complet chague jour.
(Quant aux bus dont la navette vers I'aéroport de St-Exupéry. ceux-ci ont leurs propres zones de stationnement dédiées.

L'hapital : pas d'accord au regard dis urgences qui ne sont pas fanctionnelles accasionnant un report des prises en charges des malades et
blessés sur les structures hospitalieres de 'agglo grenobloise ou méme plus loin.

Faites en sarte que cet hopital soit opérationnel !

Pour ce qui est de son parking, celui-ci s'est transfarmé en parking relais gratuit pour des personnes qui se rendent soit 4 la gare SNCF. sait
4 la gare routire ou au centre ville de Voiron. N'y-a-t-il pas un probleme ?

Pour ce qui est de I'argumentation sur le choix du tracé : plus court. 1400 km (25 millians d'suras quand méme !...

etlereste .. ) soit disant plus protecteur pour {envirgnnement. Permettez-moi de vous dire que je ne vais pas comment il y aurait ung
meilleure protection avec 13 000 véhicules jours.

Dans tous les cas. les utilisateurs des dessertes locales continueront & se déplacer sur ces mémes axes. ne serait-ce que pour rallier le point
haut de cette potentielle racade, qui, par aifleurs fait doublon avec A48 (portion Champfeuillet-Mauverney).

Je prendrais un dernier paint quand bien meme de tres nambreuses zones incohérentes restent 8 gclaircir:
comment seront restituées les conclusions de cette concertation ?

Réunions organisses par le Département 7 Par les Mairies 7 .

En espérant une totale transparence !
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Concertation dy conseil départemental sur la liaison RD 592etA 48
{Novembre 3 décembre 2023}

Lésrappels historiques lors des présentations de ce projet ont été nécessaires mais, en soulignant qu'il
s'agit d’'une demniére tranche complétant le contoumement ouest de Voiron, on a omis de situer la
réalisation Incomplate de Péchangeur de Champfeuillet sur VA48, lequel n’a Pas de liaison Ouest ep
direction des RN 85 et RN 92 de Pépoque. Cette réalisation était évidente méme sj leg conditions
techniques avaient quelques exigences, et Péchangeur de Mauvemay n’a Pas remplacé ce manque,
Or, tautoroute fait bien partie du réseau de mobilité du territoire voironnais. La liaison était
nécessaire au méme titre que celle de umueﬂawuu:..mn..w:umi deRives. Cela ayrait facilité la liaison
du contournement de Voiron dans sa phase terminale.

Par ailleurs, la dernidre tranche du contournement aurait été plus cohérente, moins couteuse et avec
moins de tensions qu’actuellement Ppar son intégration au projet globat.

Ces rappels nous confirment qu’en matiére &’aménagement du territoire et en particulier des réseaux
de mobilité, ta démarche dy Pas & pas a ses limites et, que la fonction de Yautoroute est concernée.
En effet, la nouvelle liaison routiare Proposée va amplifier un “appel d"air’ dans les deux sens pour
éviter le péage jusqu’a Féchangeur de Voreppe, impact difficile 3 évaluer. Pourtant, Fautoroute
devrait avoir le méme réle sur le Voironnais que sur le Haut Grésivaudan oy 1a gratuité appliquée
intégre le réle de FA41 8érée également ParFAREA. On peut d’ailleurs s'interroger sj, compte tenu du
cout de cette liaison Ccomparable 3 une autoroute de Mmontagne, pourquoi ne serait-il pas aussi a
péage?... (Permettant de financer les réseaux voisins et les autres mobilités? . )

Pour envisager les alternatives possibles, une réflexion avec YAREA, gestionnaire de 1A 48, aurait
permis de réaliser une expérimentation d'impact sur les flux de circulation Par une modification
expérimentale mais tras significative du péage Voiron-Voreppe. Cela sur une durée suffisante pour
étre fiable et apporter des éléments concrets de simulation et de justification des choin. La
présentation des enjeux doit étre plus globale, intégrant le réle de FA48, et _.mamo:_!n des
aménagements ljés aux nouveaux flux et modes de déplacements. Mals il n’est pas trop tard.

- De méme, le programme de financement doit intégrer les aménagements “complémentaires” pour
qu’ills soient réalisés sur la méme enveloppe et période budgétaire,

U serait dailleurs réaliste et pertinent que, pendant les travaux entrainant des modifications et des
nwisances importantes sur les circulations, Futilisation de Yautoroute soit facilitée par une

modification significative voire par la suppression du péage pour Ia partie concernée en fonction du
projet définitivement retenu.

Ce 9 décembre 2023

, habitant du Voironnais de ns, actif dans Péconomie sociale et solidaire.

- O
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4 /) ﬁ ‘ ot ’h“’f"' e /S'WA Con g A Le projet de liaison A48 RD592 avait tout son sens lorsque I'échangeur de Champfeuillet n’existait
J 223540 pas. Depuis sa création, le contournement Nord de Voiron existe : a partir du péage de Champfeuillet
% J C oone M-aa Neghe , on peut aller par I'autoroute vers Grenoble (sortie éventuelle Moirans/ Mauvernay} , vers Lyon
9 (/ W O k & { (sortie éventuelle Rives) et Valence (sortie éventuelie Tullins.

L'argument concernant Faccés vers Ihépital est certes , mais ce barreau n’a jamais été mentionné

. dans les pré requis ou cahier des charges de cet équipement avant sa construction : ce qui prouve

que le réseau routier existant est suffisant.

—6)0‘]) Concernant les voies secondaires empruntées aujourd’hui entre la plaine et Voiron Nord, les villes de
Wi ¢ e Sow d«& /ég,g/g ) Saint Cassien et Moirans ont pris les devants (réunion publique du 27 novembre 2023) pour fimiter la
circulation sur ces routes, et les habitants auront des réponses pour au moins les 5 ans a venir sans

b/{ﬂ/ . é attendre une éventuelle solution miracle, qui n’en sera pas une.
> pie Ctme

Les comptages fournis par le Département indiquent que le trafic sur ces axes secondaires sera peu
(30% Ri d’Olon Gd Bois ) ou pas (RD12) réduit aprés la construction du barreau. La biodiversité sur
ces routes restera donc restreinte et génée par 1a circulation. En revanche, la présence du barreau
sur un coteau vierge (bois, champs) détruira la flore et perturbera la vie et les déplacements de la
faune.

Ce projet ne propose aucune solution complémentaire viable pour les transports en commun et les 2

. roues (barreau trop dangereux). Il induira & terme des nuisances supplémentaires pour les habitants
de ces quartiers : CO2, particules fines, bruit.

La perméabilisation des ces quelques hectares ne sera pas compensée sur place ou 3 proximité
(aucune info sur le sujet) et agira négativement sur la capacité de Moirans vis-a-vis de I'exigence du
ZAN & diminuer les constructions sur sa commune

Cet argent 25ME€ (& minima) du département dont 5,5 de la CAPV pourrait &tre autrement mieux
— - — utilisé , dans les domaines de la santé , des personnes &gées et de I'éducation entre autres ou il fait
. - défaut aujourd’hui

Pour toutes ces raisons je me prononce contre ce projet.
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Registre
de concertation du public

Concertation préalable a : _Q_Lﬁ';g « RDS5S82. AP

En exécution de la délibération du ™

en date du

T ST

ai ouvert, ce jour, le présent registre coté et paraphé, pour recevoir les observations du public.

Aéﬂ-“-—%"' L - ,le A;W&&b
signature

je soussigné(e) @

(1) Conseil Municipal
Comité Directeur
Conseil Communautaire

(2) Maire de..., Président du..., Préfet de... e

rél. 501 071 Berger Levrault (2307)
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OBSERVATIONS DU PUBLIC
contact
ayant
réuni 1238 signataires, remise le 28/02/2023 a la CAPV.
Voiron, le 27 novembre 2023
- 3 Madame, Monsieur,
_ :QLG.CLL‘J( La réduction du trafic routier sur I'ensemble du Pays Voironnais est une volonté qui nous réunit toutes
| AN et tous de fagon unanime. Cette diminution doit étre une priorité absolue, et ne peut se faire quen
i A ) proposant des alternatives aux automobilistes.
QQA. FAN! Ed_ QQQM_EJ&A Le projet de la liaison routiére A48/RDS92 ne propose qu’un déplacement des flux routiers avec le

piege de créer un appel d'air qui les augmenteraient encore.

En améliorant l'offre du réseau routier, on encourage les automobilistes a utiliser leurs véhicules, 3
Fencontre des solutions de mobilités alternatives devenues indispensables face aux limites du systéme
du tout voiture individuelles développé depuis les années 60 (voir annexe 1). C’est tourner le dos 3 la
réduction du trafic routier.

Pourtant, cet abaissement du trafic est une exigence desanté publique, de préservation dela
biodiversité, de V'arrét de I'artificialisation des sols et de la destruction des espéces vivantes.
L'amélioration de la qualité de l'air passe par la réduction du trafic routier et non par la création
d’autres axes.

I - UN PROJET D'UN AUTRE TEMPS

Ce projet :

- Estcontraire a la loi « Climat et résilience ».

- Est contraire aux directives du PCAET du Pays Voironnais.

- Est parfaitement inutile, le nombre de trajets allant en décroissance (enquéte ménages-
déplacements de 2020, la part des déplacements effectués en voiture est passée de 74 % en 2002 a
62% aujourd’hui).

- N'est justifié par aucune étude probante. Dans I'édito du dossier de concertation du département,
il est écrit que de nombreuses études démontrent I'intérét du projet ???

De quelles études parie-on ? Pourquoi celles-ci ne sont ni citées dans le dossier, ni consultables sur le
site du département ? {Annexe 2). En échangeant avec les techniciens du département (22/11/2023 a
Moirans), il est dit que les bénéfices du projet s'appuient sur des hypothéses... Basées sur quoi ? Ce
projet d’ampleur et impactant se doit d’étre transparent.

- Est dangereux. La pente serait a 7 %, et empruntée par un grand nombre de camions, sans voie de
détresse. Lhistoire locale des catastrophes routiéres nous appelle a la raison {exemple notamment
accident du 11/05/2000 faisant deux morts & Voiron)

- Mobilise d’'importantes sommes d’argent public qui devraient étre investies plus efficacement
pour gérer la transition vers plus de déplacements alternatifs.




Le co0t du projet présenté est estimé 3 25 millions d'euros HT. L3 encore, la présentation de ce
chiffrage ne peut étre qu’erroné, datant de 2019, avant l'inflation récente, et ne comprenant pas tous
les colts, notamment le carrefour giratoire de la RD 592, mais aussi des parcelles de terrain encore non
acquises. Avancer ces chiffres n‘est pas raisonnable.

- Risque de surcharger I'échangeur existant de la D1085/ D592-D1092 déja saturé en heure de
pointe et qui du coup serait encore plus en sous capacité, aggravant les bouchons existants dans un
premier temps. |l serait 3 refaire. Pour quel colt ? (Par ailleurs, le Département prévoit de retravailler
les carrefours de ligison entre la RD1085 et la RD592 afin d’améliorer les échanges entre ces axes.
Dossier de concertation, p.9.)

- Menace la biodiversité ~ deux espaces boisés classés (EBC) se trouvent sur le tracé et sont donc
menacés. 56 espéces d'oiseaux ont été inventoriées sur le site par |'association le Pic Vert dont 45 sont
protégées par la loi, et 50 espéces sont classées dans |2 liste rouge du département de I'lsére dont le
Milan royal, qui est en danger d’extinction. Un bois détruit, entrainant I'extinction d’espéces, cela n’est
ni remplagable ni compensable ! Mais peut &tre éviter.

Ce projet, s’il aboutit, s'étalerait sur 3 longues années, avec des allers-retours incessants de camions et
d’engins de chantiers ; des milliers de métres cubes de déblais a évacuer et & entreposer (ol seraient-
ils entreposés?) ; des milliers de meétres cubes de béton déversés dans la nature, dont le ciment qui en
est le composant essentiel, est responsable de 4 a 8 % des émissions de gaz 3 effet de serre (selon les
études) ; des milliers de métres cubes de gasoil brilés par les machines effectuant les travaux, le tout
provoquant une gigantesque pollution atmosphérique nocive notamment pour les riverains et tout
humain respirant ces fumées, poussiéres, émanations, particules. Sans compter les nuisances sonores
dont I'impact négatif sur la santé mentale est démontré.

Le bilan carbone du projet serait catastrophique |

Ce projet est exactement ce qu’il ne faut pas faire. Aujourd’hui nos décideurs le savent avec les
multiples expertises dont ils ont connaissance.

11- IMPACTS NEGATIFS NOMBREUX ET SOUS EVALUES ~ UN ENJEU DE SANTE PUBLIQUE

Suppression de zones agricoles : 4 ha de Zone Agricole Utile seront supprimés alors gue notre
territoire est déja confronté a une autonomie alimentaire limitée a 3 %.

Artificialisation des sols : La liaison routiére entre Champfeuillet et Ia RN 520 & Moirans contribue a
I'artificialisation des sols et & la destruction de la biodiversité, faune et flore, qui est une des sources du
réchauffement et déréglement climatique, auquel nous sommes confrontés et qui ne vont que
s'amplifier, comme le démontrent les experts, notamment du GIEC.

La Mission régionale d’autorité environnementale (MRAe) Auvergne-Rhdne-Alpes de I'lnspection
générale de I'environnement et du développement durable (igedd), rappelle que la transformation d’un
hectare de cultures en sols imperméables représente un total d’émission de 31,67 tCO ¥an et que celle
d’un hectare de forét représente I'émission de 48,33 tCO ¥an

Pollution atmosphérique et santé publique : Les oxydes d'azote (NOx) sont des gaz d'échappement
nocifs pour la santé, tandis que le dioxyde de carbone {CO2), principal gaz a effet de serre, contribue au
réchauffement planétaire (Sciences et Avenir 06.11.2015).

Le dernier rapport de Santé publique France mentionne que la pollution atmosphérigue est
responsable de 40 000 morts prématurées par an en France, qu'elle fait perdre chaque année 8 mois
d’espérance de vie des 30 ans et plus, et que 7 % de la mortalité totale de la population frangaise est
attribuable 2 la seule exposition a ces particules fines

6)

Selon Atmo Auvergne-Rhane-Alpe (association agréée par le Ministére de I’Ecologie, du
Développement Durable et de I'Energie (décret 98-361 du 6 mai 1998), expert de référence sur I'air en
région Auvergne-Rhdne-Alpes) : & forte concentration, le dioxyde d'azote est un gaz toxique et irritant
pour les yeux et les voies respiratoires. Chez les asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité
des crises. Chez l'enfant, il favorise les infections pulmonaires. La pollution au NO2 sur le territoire du
Pays Voironnais a été responsable de 22 décés entre 2016 et 2018.

- Les particules fines peuvent pénétrer dans |'arbre pulmonaire, d‘autant plus profondément que
leur diameétre aérodynamique est faible. Elles peuvent par ailleurs véhiculer sur leurs surfaces d’autres
polluants atmosphérigues. La pollution aux PM2,5 (particules fines) sur le territoire du Pays Voironnais
a été responsable de 48 décés entre 2016 et 2018.

Entre 2016 et 2018, si on totalise les décés liés au NO2 et au PM2,5, on arrive donc & 70 décés sur la
Communauté d’agglomération du Pays Voironnais.
Au niveau régional, c'est 4300 décés, 7% de la mortalité totale.

En France, la qualité de air est un enjeu majeur pour la santé et I'environnement. Le cot de la
pollution atmosphérique est évalué de 70 & 100 milliards d’euros par an par la Commission d’enquéte
du Sénat (rapport remis en 2015) sur la période 2016-2019.

Les résultats des études concernant la morbidité montrent gue plus de 4 % des cancers du
poumon, 6 % des accidents vasculaires cérébraux et 5 % des recours aux urgences pour asthme chez
les enfants sont attribuables 3 I'exposition chronique aux particules fines.

La part attribuable au NO2, polluant traceur du trafic routier, s'éléve 3 un peu moins de 2 000

décas soit 3 % de mortalité annuelle et I'ozone serait responsable chaque année, chez les personnes
dgées de 65 ans et plus, de 0,6 % des hospitalisations pour causes respiratoires et de I'ordre de 1 % des
hospitalisations pour cause cardio-vasculaires.

Ces résultats confirment l'impact important de la pollution de I'air ambiant pour la santé de la
population de la région et tout I'intérét de renforcer les actions d'amélioration de la qualité de I'air
notamment au niveau local.

Ili- LE PCAET

Mr Bruno Cattin, président de la CAPV, déclarait dans le Mag du Pays Voironnais :

« Fartificialisation des sols étant le premier facteur de perte de biodiversité

« le transport est le secteur le plus émetteur de gaz 3 effet de serre

et dans le DL du 15/09/2022 « I'enjeu principal est de rééquilibrer la part des transports collectifs par
rapport aux individuels. Aprés I'été que nous venons de vivre, I’'heure n’est plus au constat mais 3
l'action »

Pourquoi les propos et les engagements du président de la Communauté d’Agglomération du Pays
Voironnais (CAPV) ne sont-ils pas en cohérence avec ses décisions ?

En 2019, la CAPV conformément a la loi de transition énergétique, a adopté son nouveau Plan Climat
Air Energie Territorial (PCAET).

Ce plan constitue la feuille de route « climat-air énergie » du Pays Voironnais pour les 6 prochaines
années et vise & répondre aux attentes fortes exprimées par la population en matiére de qualité de I'air
et de santé publique, de développement des énergies renouvelables et d’évolution des pratiques
notamment en matiére de mobilité.



« Le PCAET en tant que document stratégique doit étre au coeur des décisions prises par la collectivité
afin que ses objectifs ambitieux puissent étre atteints » peut-on lire sur la fiche A1.

Limiter la montée des températures permettra de contenir la fréquence et I'ampleur des impacts du
changement climatique : sécheresses, vagues de chaleur, chutes des rendements agricoles, extinctions
d’especes, disponibilités de la ressource en eau, migrations, maladies...

Axe A2 : Intégrer les objectifs environnementaux dans la commande publique.

Axe A3 : Changer de comportement au profit de tous les modes de déplacement alternatifs

Axe B1 : Renforcer I'intermodalité et développer le covoiturage : Les transports routiers sont
responsables de 74% des rejets de dioxyde d’azote (NO2) et de 21% des émissions de particules

fines (PM10) et ils sont en outre responsables de 44 % des émissions de gaz a effet de serre du
territoire.

Axe B2 : Développer la mobilité active

Axe D4 : Adapter les pratiques agricoles et forestiéres au changement climatique et renforcer le
stockage du carbone

Maintenir et améliorer les capacités du territoire a stocker et absorber le carbone forestier et agricole.
Préserver les stocks existants en limitant les changements d'affectation des sols agricoles et forestiers
Axe DS : Préserver la biodiversité. La France est au 8&me rang des pays hébergeant le plus grand
nombre d'espéces animales et végétales mondialement menacées. Cette biodiversité, qui signifie la
diversité de toutes les formes du vivant (génes, espéces, écosystémes) est un patrimoine vivant unique
dont nous dépendons tous ; il s'agit en effet du support de toute vie. Les activités humaines
(surexploitation des ressources, pollutions, asséchement des zones humides, artificialisation des sols,
etc.} et le changement climatique qu'elles ont induit, ont gravement dégradé la biodiversité, qui est
aujourd’hui en déclin dramatique. Elle s'effondre partout dans le monde depuis plusieurs décennies,
alors que son réle dans la régulation du climat et |'atténuation des effets du changement climatique est
essentiel.

Mettre en place des actions concrétes pour préserver et/ou renforcer la biodiversité du territoire.

Or, 3 aucun moment dans la volonté de réaliser ce projet, il est envisagé de contribuer avant toute
chose A mettre en place des mesures alternatives visant A réduire le trafic routier.

IV- DE NOMBREUSES SOLUTIONS ALTERNATIVES EXISTENT

En construisant de nouvelles routes on incite les gens 3 prendre leur voiture, 3 délaisser les
transports en commun et 3 s’installer toujours plus loin de leur lieu de travail. C’est donc un peu
Phistoire du serpent qui se mord la queue...

La seule maniére de venir 3 bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c’est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des alternatives aux automobilistes
(Annexe 1)

La volonté pour mettre en place des pistes alternatives au tout voiture est & développer et renforcer.
De nombreux trajets individuels en véhicules particuliers sont facilement substituables :

- Uoffre des transports en commun (bus) est insuffisante en fréquence et en desserte sur 'ensemble du

territoire.
- Il en va de méme pour l'offre ferroviaire qui reste a améliorer et 4 accroitre.

L e

Pourquoi autant de voitures a Centr'Alp (qui regroupe plus de 300 entreprises, prés de 6000 salariés et
fait partie des espaces économiques les plus dynamiques du bassin Grenoblois), aux Blanchisseries,
devant |a plupart des établissements scolaires ?

Que ce soit pour les trajets quotidiens liés au travail ou pour ceux liés aux activités annexes, les
possibilités de ne pas prendre son véhicule sont trop maigres.

Aprés 20 heures, il n‘est plus possible de se déplacer en bus sur le territoire. Si I'on veut passer une
soirée a Grenoble, on est obligé de prendre son véhicule. A Voiron, qui a un réle central dans le
territoire, en fin de semaine lorsque les gens vont au restaurant ou au cinéma, ou lorsqu’ily a un
spectacle au Grand Angle ou autre festivité, les parkings sont pleins. Pas de navettes (développer les
parkings en périphérie).

- Les pistes cyclables sont trop peu nombreuses, mal sécurisées, et leur rythme de développement est
insignifiant. Le volume des parkings vélo ne répond pas & la demande.

« Mettre en ceuvre le Plan vélo de la Ville Voiron, consistant 3 créer un réseau de 16 km, dont 14 km a
créer (...) » (PADD du PLU de la Ville de Voiron — Version V2.0. Mars 2023).

Quand ? Des voiries neuves ou en cours de réalisation sur la commune de Voiron, avec des trottoirs de
5m. de large n’intégrent pas de pistes cyclables : Bd de la République ; Bd Franklin Roosevelt ; Bd.
Denfert-Rochereau ; rue Vaucanson...

Pourtant il faudrait :

- Amplifier le rééquilibrage des modes de déplacements en favorisant le covoiturage (M’covoit en
augmentant le nombre d'arréts) et I'autopartage.

- Valoriser les infrastructures existantes, en négociant par exemple la gratuité de l'autoroute sur la
portion Voreppe/ Champfeuillet au moins pour les riverains, afin d’inciter a utiliser cet axe autoroutier
et soulager le réseau secondaire {comme dans le Grésivaudan direction Chambéry)

- Rendre les parkings-relais des gares notamment gratuits.

Par ailleurs, selon le PADD de la révision du PLU de Voiron « la mise en service, I'été 2020, de la
nouvelle avenue Philippe Vial dans la ZAC Rossignol-République, a déja permis d'alléger le trafic du
cours Sénozan ».

It suffirait de mettre en ceuvre le plan routier prévu, notamment le double sens sur la rue Stendhal (feu
tricolore déja installé et qui est en attente du barreau pour &tre mis en service), ce qui permettrait 3
nombre de véhicules d'échapper aux bouchons du centre aux heures de pointe.

V - CONCLUSION - AUCUN CONSTAT FIABLE

Le Barreau ne résoudrait pas |a problématique du flux routier trop important sur le pays voironnais.

11 ne permettrait pas de réduire le flux de Voiron centre qui concerne le plus d'habitants. Pire il
augmenterait le flux de voitures & Moirans et ne ferait que détériorer la santé des habitant.es en
raison de la pollution atmosphérique et du bruit. (Deux lignes de transport du Pays Voironnais, la
ligne interurbaine A et la ligne urbaine 1 du réseau utilisent des infrastructures (RD592
notamment) qui verront leur trafic diminuer grdce a la création de la liaison - Exemple reconnu par
le département de transfert des transports en commun vers la voiture - Dossier de concertation,
p.21).

Le projet du Barreau est devenu inapproprié, inutile, climaticide, cher, dangereux, polluant et
destructeur de biodiversité. 1l est d’'un autre temps, celui ou l'on ne savait pas mesurer les
conséquences néfastes du tout voiture.



Les raisons mises en avant par le département et la CAPV pour réaliser ce projet, présentées comme
des évidences, sont sans justification auprés du public d’études probantes de réduction du trafic
routier, sans études consultable sur les impacts pour la santé et I'environnement, sans analyse du bilan
carbone de la construction {terrassements, ouvrages béton, acier, bitume...), ni des émissions induites
augmentation du trafic et de |la vitesse) et évitées (si report modal).

Les efforts doivent &tre concentrés sur la réduction du trafic routier, I'amélioration et la transition des
modes de déplacements.

La commission Transition écologique de la CAPV ne s’y est pas trompée, en donnant un avis
défavorable a ce projet, par 9 voix contre, 5 abstentions, 3 votes favorables... Avis de la commission qui
na pas été suivi par le wvote en conseil communautaire  (28/06/22).

Ce dont la population a besoin, c’est d’'une réponse adaptée aux besoins de déplacements actuels et 3
venir, dans notre monde tel qu'il est aujourd’hui et tel qu'il tend & se transformer.

La pétition :
Le Pays Voironnais reconnait aux citoyen.nes du territoire un droit 3 pétition dans sa « Charte de la
participation citoyenne, principe 5»: "Il s'agit de donner la possibilité, 3 un nombre donné de

pétitionnaires, de contraindre le Conseil communautaire 3 se saisir et & mettre en débat un sujet
donné. Une pétition mobilisant au minimum 920 signataires (1 % de la population) issus de plusieurs
communes du territoire, sachant que pas plus de 25 % des signataires ne devront résider dans la méme
commune.”

En fin d‘année dernitre un collectif de citoyen.nes opposé.es au projet du Barreau (devenu entre-
temps' B8, 2 initié une pétition 3 I'échelle du Pays Voironnais.

La pétition remise au pays voironnais le 28/02/2023, totalisait 1238 signatures.

Selon le comptage, les conditions étaient respectées.
Nous avons eu en réponse, une fin de non-recevoir. Déni démocratique ?

RN <<t défavorable 3 ce projet.
QTERNET T T,
T, 7

Sources :

- © Atmo Auvergne-Rhéne-Alpes (2022) Etude d’opportunité ZFE : Communauté d’agglomération du
Pays Voironnals.

- Ministere de la Transition écologique et de la cohésion des territoires; Ministére de la Transition
énergétique (13/10/2023)

httgs:[[www.ecologie.gouv.fr/pollution-lair-origines-situation-et-impacts#scroll-nav 4

- Santé Publique France :

httgs:[[www.santegubIiguefrance.fr/determinants-de-sante/polIution-et—
sante/air/documents[enguetes-etudes[evaIuation-quantitative-d-impact-sur-la-sante-egis-de-la-
ollution-de-l-air-ambiant-en-region-auvergne-rhone-al es-2016-2018
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Annexe 1:

- https://www.bouygues-construction.com/blog/fr/reduire-trafic-ville/

Sur le papier, cela semble logique : si on augmente le nombre de voies et que le nombre de
véhicules reste le méme, alors on fluidifie le trafic et on réduit les embouteillages. Pourtant, dans
les faits, I"histoire montre que I’inverse se produit. Aux Etats-Unis, @ Houston, la Katy Freeway en
est le parfait exemple. C’est une vaste autoroute construite dans les années 1960 avec 2 x 6 voies de
circulation. A cause des embouteillages, elle a été agrandie a 2 x 8 voies en 2000 ; puis a été a
nouveau agrandie & 2 x 10 voies en 2004 ; a 2 x 11 voies en 2006 et enfin 2 x 13 voies en 2008.
Pourtant, cette autoroute continue d’étre embouteillée alors qu’elle est désormais constituée de 26
voies. C’est @ cause de ce qu’on appelle le trafic induit,

Le trafic induit, qu’est-ce que c’est ?

Le trafic induit est une notion documentée par les urbanistes et les scientifiques qui démontre que
les automobilistes sont ce qu’on pourrait appeler “des profiteurs d’infrastructures”. Ainsi, plus on
offre de voies de circulation et plus cela incite & se déplacer en voiture, & partir plus loin, a
s’installer plus loin. Il y a un adage pour cela en urbanisme qui veut “qu’on ne construit pas un
pont en fonction du nombre de personnes qui traversent la riviére & la nage”. Autrement dit,
chaque nouvelle infrastructure attire ses usagers. Et par ce biais, rajouter des infrastructures
produit Ieffet contraire de ce que I’on souhaite : au lieu de réduire les embouteillages, cela attire
davantage d’automobilistes.

Il convient tout d’abord de casser le mythe selon lequel pour réduire le trafic il suffit de donner plus
de place aux voitures : De trés nombreuses études et exemples piochés de par le monde montrent en
effet qu’augmenter la capacité routiére ne fait & terme qu’augmenter le nombre de voitures en
circulation, et donc le trafic. Quelques mois ou années plus tard, on se retrouve donc avec tout
autant, si ce n’est plus de bouchons. Cet état de fait a été modélisé par un mathématicien allemand
qui lui a donné son nom : « Le paradoxe de Braess ».(...)

Pourquoi donc ? Tout simplement car en construisant de nouvelles routes on incite les gens a
prendre leur voiture, a délaisser les transports en commun et a s’installer toujours plus loin de leur
lieu de travail. C’est donc un peu [’histoire du serpent qui se mord la queue...

La seule maniére de venir a bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c’est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des alternatives aux automobilistes (...)

Il ne s’agit pas de bannir les voitures ou de faire de I’“anti bagnoles” primaire, mais juste de
constater que nous sommes arrivés aux limites d’un systéme qui depuis les années 1960 voit la
place  consacrée  aux  transports  individuels  motorisés  croitre = constamment.

Annexe 2

Edito du dossier de concertation du département :

Pour répondre aux problématiques de sécurité, de mobilité et de nuisances pour les riverains, et &
la suite de nombreuses études démontrant son intérét, le Département de I’Isére porte la maitrise
d’ouvrage du projet de liaison A48-RD592, dont le montant total est estimé & 25 M€ HT, en étroit
partenariat avec la Communauté d’agglomération du Pays Voironnais (CAPV) qui finance G 22,5
% cet aménagement
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Je m'inscris contre la construction de la liaison A48-RD592 pour plusieurs
raisons:

En termes de diagnostic, aucune étude récente ne démontre qu'une partie du ]
flux sur Voiron centre sera reporté sur ce nouvel axe.

Or quand on décide de la construction d'une nouvelle route de 1,4 km pour 25
millions d'euros HT, on a bien pour objectif premier de délester la partie du
territoire ol vit la majorité de la population. La question du bien fondé de cette
route se pose donc dans un premier temps en termes économiques : quel codt
par habitant concerné ?

Drautres impacts majeurs m'ameénent a refuser la réalisation de ce nouvel axe
routier :

- il est évident suite a I'étude de l'association Le Pic vert que ce territoire est
riche de sa biodiversité et que des espéces protégées y vivent. Aucune politique ____ |
de compensation (plantation, réintroduction, etc...) ne pourra recréer cet

écosystéme.

- il est aussi évident qu'un tel chantier développera des nuisances sonores etune ____ |
qualité de l'air dégradée dans la zone, et ce pendant une trés longue période. A
termes, avec le flux de circulation, cela impactera d'autant plus la qualité de
1'air sur notre territoire.

- une partie du PLU de Moirans serait impactée, notamment deux bois classés a
protéger. Quel sens donné a la démocratie locale si la commune de Moirans se
voit imposer ces modifications ?

- de nombreuses études démontrent que la construction d'une nouvelle route ou
son élargissement provoque un plus grand flux de circulation. Ce qui pourrait
stre gagné d'un cOté - sans mesure réelle a ce sujet - serait irrémédiablement
perdu de l'autre.

- au-dela de la destruction d'un écosystéme, rien n'a été précisé au niveau de la
gestion des déchets et pollutions produites par le chantier.

- l'artificialisation de nos sols renforcera le réchauffement climatique et
contribuera fortement au ruissellement et aux glissements de terrain lors
d'épisodes pluvieux intenses auxquels nous faisons de plus en plus face.

Notre territoire a besoin d'une véritable réflexion sur son aménagement et les
modes de déplacement. Nous ne pouvons plus faire comme si le tout routier
était encore possible pour notre santé, notre autosuffisance alimentaire.

D'autres choix sont possibles :

- améliorer les transports en commun sur le pays voironnais (bus, navettes,
trains)

- engager un vrai travail de sensibilisation et d'organisation du co-voiturage

- faciliter les modes de déplacement doux, sécurisés

- utiliser les routes existantes : engager le dialogue pour la gratuité d'une partie
de l'autoroute

C'est bien le sens de la loi 0% artificialisation des sols (ZAN).

Faisons en sorte que ces financements aillent sur des projets en lien avec nos
préoccupations contemporaines.

Je suis défavorable a ce projet.

& &
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38430 MOIRANS
MONSIEUR le prefet
PREFECTURE DE L'ISERE
12, PLACE DE VERDUN
BP 1046
38021 GRENOBLE Cepex1
Moirans, le 30 novembre 2023

/20231130

Rocade RN 1085/champfeuillet.

Monsieur le Préfet.

Par le présent courrier, nous nous adressons au représentant de I'état.

Les représentants du maitre d'ouvrage
nous ont présenté le projet de rocade retenu
pour relier I'échangeur de Champfeuiliet a la
RD 1085 au niveau de son intersection avec la
RD 592 a ta hauteur de Moirans. (Tracé en
vert sur le plan ci-contre)

Ce projet vise a réduire la circulation sur
les axes transversaux et a canaliser les
usagers venant de la biévre vers le péage de
Champfeuiiet.

Pour les inciter & emprunter cette rocade,
on nous a expliqué qu'on allait dissuader les
usagers de la RN 1085 venant du nord arrivés
a la hauteur de Moirans en rendant la
circulation tellement contraignante qu'ils
préféreront prendre I'autoroute.

Nous sommes tout a fait d'accord sur la nécessité de réduire la circulation sans cesse en
augmentation depuis des années sur la RN1085.

En effet une telle densité provoque de trés forts ralentissements quotidiens induisant de
multiples nuisances tant pour les utilisateurs que pour les riverains, ceci avec tous les types de
pollution inhérents.

1l n’est absolument pas prouvé que cet aspect « dissuasion » soit efficace, mais par contre ce
qui est certain c'est bien que le flux de véhicules dirigé vers cette départementale sera
considérable.

Qu'en sera-t-ii des effets pervers de cette dissuasion ! Feux tricolores, chicanes ou autres
procédés qui 4 n'en pas douter impacteront tous les riverains. Augmentation des bruits voitures,

RAPPEL DES ETUDES ANTERIEURES
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(camions trés nombreux, est ce bien normal alors qu'ils pourraient emprunter Pautoroute !), et
poliution associée. ..

Parmi les solutions étudiées. nous estimons que la solution de gratuité de I'autoroute jusqu'a
Rives et Tullins coté sud n'a pas été suffisamment creusée.

Avant que !'actuelle concession AREA ne soit renouvelée, nous alertions déja monsieur le
maire de Moirans.

Aujourd’hui, nous pensons qu'il existe une véritable opportunité avec la mise en place des
portiques a flux libre. En effet, en positionnant ces installations uniquement a Rives et Tulling,
I'opérateur économiserait I'instaliation des portiques de Voreppe, Moirans, et Champfeuillet.

Cela représenterait un gain non négligeable qui pourrait étre ajouté 3 I'économie de 30M€E
représentant le codt approximatif de la rocade.

Monsieur le préfet, nous vous demandons, de bien vouloir porter notre proposition auprés du
représentant de I'état en charge des relations avec les gestionnaires d'autoroutes.

Dans l'attente de vous lire, nous restons a votre disposition pour tout compiément.

President SR Vice President 1
Copie : Madame la député Mme. JACQUIER LAFORGE
Mairie de VOIRON M. POLLAT
Mairie de MOIRANS Mme. ZULLIAND
Pays Voironnais M. CATTIN

4=a Pl (gt 28430 MOIRANS



e R S )

8liel2022

CONTRE CE PROJET

Contribuable & St-Jean-de-Mairans, je m'intéresse 3 ce dossier depuis de nombreuses années. Pour moi ce projet
n'apportera rien de mieux en terme de protections environnementales, d'évitement de nuisances mais surtout ne fera
qu'accentuer et transférer des problémes divers et variés sur ma commune et celle de Moirans.

Pourquoi. excusez-moi du terme, « balancer la patate chaude » aux voisins alors que nous sommes dans |'air du temps
pour la mutualisation des services. des moyens et des compétences.

Ce projet n'a plus lieu d'2tre et va a {'encontre de tout bon sens !
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Code de I'urbanisme

Version en vigueur au 17 juillet 2023

E_XTRAIT REGLEMENTAIRE

Article L. 103-2 (Modifi¢ par la loi n"2020-1525 du 7 décembre 2020 - art. 40)

Font I'objet d'une concertation associant, pendant toute la durée de I'élaboration du projet, les habi-
tants, les associations locales et les autres personnes concernées :

1. Les procédures suivantes :
a) L'élaboration et la révision du schéma de cohérence territoriale et du plan local d'urbanisme ;
b) La modification du schéma de cohérence territoriale et du plan local d'urbanisme soumise 3 évalua-
tion environnementale ;
c)la mtse en compatibilité du schéma de cohérence territoriale et du plan local d'urbanisme soumise
aé
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d) L'élaboration et la révision de Ia carte cc h ises a évaluation environr tale ;

2. La création d'une zone d’aménagement concerté ;

3. Les projets et opérations d'aménagement ou de construction ayant pour effet de modifier de fagon
substantielle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles d'affecter I'environnement, au sens de
l'article L. 122-1 du code de I'environnement, ou I'activité économique, dont la liste est arrétée par
décret en Conseil d'Etat ;

4. Les projets de renouvellement urbain.

Conformément au IV de I'article 148 de la loi n* 2020-1525 du 7 décembre 2020, ces dispositions

sont applicables aux procédures engagées apres la publication de la présente loi.

Article L. 103-3 (Modifié par 'ordonnance n"2019-552 du 3 juin 2019 - art. 14)

Les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation sont précisés par :

1. L'autorité administrative compétente de I'Etat lorsque la révision du document d'urbanisme ou
I'opération sont 3 l'initiative de I'Etat ;

2. Le représentant légal de la société SNCF Réseau mentionnée 3 larticle L. 2111-9 du code des trans-
ports ou de sa filiale mentionnée au 5° du méme article lorsque I'opération est 2 l'initiative de I'une
de ces deux sociétés ;

3. L'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement public dans les autres cas.

Toutefois, lorsque la concertation est rendue nécessaire en application du 2° ou du 3° de l'article

L 103-2 ou lorsqu'elle est organisée alors qu'elle n'est pas obligatoire, les objectifs poursuivis et
les modalités de la concertation peuvent étre précusés par le président de l'organe délibérant de la
collectivité ou de I'établi 1t public compét

Article L. 103-5 (Créé par I'ordonnance n°2015- 1174 du 23 septembre 2015 - art. S)

Lorsqu'une opération d’aménagement doit faire I'objet d'une concertation en application des
2’ ou 3" de l'article L. 103-2 et nécessite une révision du schéma de cohérence terntonale ou du plan local
d'urbani lac ou I'établi t public de coopération interc compétent peut déci-
der que la révision du document d'urbanisme et 'opération font I'objet d'une concertation unique. Dans
ce cas, les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation sont précisés par la commune ou I'éta-
blissement public de coopération intercommunale.

Article L 300-2 (Modifié par la loi n°2023-175 du 10 mars 2023 - art. 15 (V)

Les projets de travaux ou d'aménagements soumis 3 permis de construire ou 3 permis d'aménager, autres
que ceux mentionnés au 3° de Farticle L. 103-2, situés sur un territoire couvert par un schéma de cohérence
teritoriale, par un plan local d'urbanisme ou par un document d‘urbanisme en tenant lieu ou par une carte
communale peuvent faire I'objet de la concertation prévue 2 I'article L. 103-2. Celle-ci est réalisée préalable-
ment au dépdt de la demande de permis, a linitiative de l'autorité compétente pour statuer sur la demande
de permis ou, avec I'accord de celle-ci, 3 linitiative du maitre d'ouvrage.

Dans ce cas, le maitre d" ouvrage transmet 3 Fautorité compétente pour statuer un dossier de présenta-
tion du projet comportant au moins une description de sa localisation dans Ienvm)nnement et sur le temm
concemé, sa destination, les caractéristiques des constructions ou aménag t un
avant-projet archmectural dans le cas ol le projet comporte des batiments, ainsi que la desserhe du projet par
les équipements publics et I'aménagement de ses abords.

L'autorité compétente met ce dossier 2 la disposition du public dans des conditions lui permettant d’en
prendre connaissance et de formuler des observations ou propositions. Celles-ci sont enregistrées et conser-
vées. Le bilan de la concertation est joint 2 la demande de permis.

Pour les projets devant faire I'objet d'une évaluation environnementale et pour lesquels la concertation
préalable est réalisée, il n'y a pas lieu d'organiser I'enquéte publique mentionnée  l'article L. 123-1 du code
de I'environnement.

L'autorité mentionnée aux 1° a 3° de l'article L. 103-3 peut prendre une décision ou une délibération défi-
nissant, parmi les projets de travaux ou d’aménagements mentionnés au présent article, ceux qui, compte tenu
de leur importance, de leur impact potentiel sur I'aménagement de la commune ou de la sensibilité du lieu ou
ils seront implantés, sont soumis 2 cette concertation.

Registre
de concertation du public

En exécution de la délibération du

en date du B‘ J),Qlj&/\'nﬁ ‘@Q’f 90)2\’
je soussigné(e) @ qr '_}: L(}!uim Tolien PD\CC\"

ai ouvert, ce jour, le présent registre coté et paraphé, pour recevoir les observations du public.

A \ro((‘on e w3

signature W

-

(1) Conseil Municipat
Comité Directeur
Conseil Communautaire

(2) Maire de..., Président du..., Préfet de...

¢l 501 071 BargenLevraudt (2307}




OBSERVATIONS DU PUBLIC
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Voiron, le 27 novembre 2023

Madame, Monsieur,

La réduction du trafic routier sur Fensemble du Pays Voironnais est une volonté qui nous réunit toutes
et tous de facon unanime. Cette diminution doit &tre une priorité absolue, et ne peut se faire qu'en
proposant des alternatives aux automobilistes.

Le projet de la liaison routiére A48/RD592 ne propose qu’un déplacement des flux routiers avec le
piege de créer un appel dair qui les augmenteraient encore.

En améliorant Yoffre du réseau routier, on encourage les automobilistes 3 utiliser leurs véhicules, a
I'encontre des solutions de mobilités alternatives devenues indispensables face aux limites du systéme
du tout voiture individuelles développé depuis les années 60 (voir annexe 1). C'est tourner le dos a la
réduction du trafic routier.

Pourtant, cet abaissement du trafic est une exigence de santé publique, de préservation dela
biodiversité, de I'arrét de lartificialisation des sols et de la destruction des espéces vivantes.
Uamélioration de la qualité de I'air passe par la réduction du trafic routier et non par la création
d’autres axes.

1 - UN PROJET D'UN AUTRE TEMPS

Ce projet :

- Estcontraire & la loi « Climat et résilience ».

- Est contraire aux directives du PCAET du Pays Voironnais.

- Est parfaitement inutile, le nombre de trajets allant en décroissance (enquéte ménages-
déplacements de 2020, la part des déplacements effectués en voiture est passée de 74 % en 2002 a
62% aujourd’hui).

- Nlest justifié par aucune étude probante. Dans I'édito du dossier de concertation du département,
il est écrit que de nombreuses études démontrent I'intérét du projet ???

De quelles études parle-on ? Pourquoi celles-ci ne sont ni citées dans le dossier, ni consultables sur le
site du département ? (Annexe 2). En échangeant avec les techniciens du département (22/11/2023 3
Moirans), il est dit que les bénéfices du projet s'appuient sur des hypothéses... Basées sur quoi ? Ce
projet d’ampleur et impactant se doit d'étre transparent.

- Est dangereux. La pente serait & 7 %, et empruntée par un grand nombre de camions, sans voie de
détresse. Phistoire locale des catastrophes routiéres nous appelle 2 la raison {(exemple notamment
accident du 11/05/2000 faisant deux morts & Voiron)

- Mobilise d'importantes sommes d’argent public qui devraient étre investies plus efficacement
pour gérer la transition vers plus de déplacements alternatifs.
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Le codt du projet présenté est estimé & 25 millions d'euros HT. L3 encore, la présentation de ce
chiffrage ne peut étre qu’erroné, datant de 2019, avant l'inflation récente, et ne comprenant pas tous
les coiits, notamment le carrefour giratoire de la RD 592, mais aussi des parcelles de terrain encore non
acquises. Avancer ces chiffres n’est pas raisonnable.

- Risque de surcharger I'échangeur existant de la D1085/ D592-D1092 déja saturé en heure de
pointe et qui du coup serait encore plus en sous capacité, aggravant les bouchons existants dans un
premier temps. Il serait 3 refaire. Pour quel coit ? (Par ailleurs, le Département prévoit de retravailler
les carrefours de ligison entre la RD1085 et la RD592 aofin d'améliorer les échanges entre ces axes.
Dossier de concertation, p.9.)

- Menace la biodiversité ~ deux espaces boisés classés (EBC) se trouvent sur le tracé et sont donc
menacés. 56 espéces d'oiseaux ont été inventoriées sur le site par I'association le Pic Vert dont 45 sont
protégées par la loi, et 50 espéces sont classées dans la liste rouge du département de I'lsére dont le
Milan royal, qui est en danger d’extinction. Un bois détruit, entrainant I'extinction d’espéces, cela nest
ni remplagable ni compensable ! Mais peut étre éviter.

Ce projet, s'if aboutit, s'étalerait sur 3 longues années, avec des allers-retours incessants de camions et
d’engins de chantiers ; des milliers de métres cubes de déblais 3 évacuer et a entreposer (ol seraient-
ils entreposés?) ; des milliers de métres cubes de béton déversés dans la nature, dont le ciment qui en
est le composant essentiel, est responsable de 4 4 8 % des émissions de gaz a effet de serre (selon les
études) ; des milliers de métres cubes de gasoil braiés par les machines effectuant les travaux, le tout
provoquant une gigantesque pollution atmosphérique nocive notamment pour les riverains et tout
humain respirant ces fumées, poussiéres, émanations, particules. Sans compter les nuisances sonores
dont impact négatif sur Ia santé mentale est démontré.

Le bilan carbone du projet serait catastrophique !

Ce projet est exactement ce qu’il ne faut pas faire. Aujourd’hui nos décideurs le savent avec les
multiples expertises dont ils ont connaissance.

II- IMPACTS NEGATIFS NOMBREUX ET SOUS EVALUES — UN ENJEU DE SANTE PUBLIQUE

Suppression de zones agricoles : 4 ha de Zone Agricole Utile seront supprimés alors que notre
territoire est déja confronté a une autonomie alimentaire limitée a 3 %.

Artificialisation des sols : La liaison routiére entre Champfeuillet et la RN 520 a8 Moirans contribue 3
lartificialisation des sols et & la destruction de {a biodiversité, faune et flore, qui est une des sources du
réchauffement et déréglement climatique, auguel nous sommes confrontés et qui ne vont que
s'amplifier, comme le démontrent les experts, notamment du GIEC.

La Mission régionale d’autorité environnementale (MRAe) Auvergne-Rhdne-Alpes de |'Inspection
générale de I'environnement et du développement durable (Igedd), rappelle que la transformation d’un
hectare de cultures en sols imperméables représente un total d‘émission de 31,67 tCO ¥an et que celle
d’un hectare de forét représente I'émission de 48,33 tCO ¥an

Pollution atmosphérique et santé publique : Les oxydes d'azote (NOx) sont des gaz d'échappement
nocifs pour la santé, tandis que le dioxyde de carbone {CO2), principal gaz 3 effet de serre, contribue au
réchauffement planétaire (Sciences et Avenir 06.11.2015).

Le dernier rapport de Santé publique france mentionne que la pollution atmosphérique est
responsable de 40 000 morts prématurées par an en France, qu'elle fait perdre chaque année 8 mois
d'espérance de vie des 30 ans et plus, et que 7 % de la mortalité totale de la population frangaise est
attribuable a la seule exposition a ces particules fines
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Selon Atmo Auvergne-Rhdne-Alpe (association agréée par le Ministére de I'Ecologie, du
Développement Durable et de I'Energie (décret 98-361 du 6 mai 1998), expert de référence sur I'air en
région Auvergne-Rhdne-Alpes) : 3 forte concentration, le dioxyde d’azote est un gaz toxique et irritant
pour les yeux et les voies respiratoires. Chez les asthmatiques, il augmente la fréquence et la gravité
des crises. Chez Fenfant, il favorise les infections pulmonaires. La pollution au NO2 sur le territoire du
Pays Voironnais a été responsable de 22 décés entre 2016 et 2018.

- Les particules fines peuvent pénétrer dans I'arbre pulmonaire, d’autant plus profondément que
leur diamétre aérodynamique est faible. Elles peuvent par ailleurs véhiculer sur leurs surfaces d'autres
polluants atmosphériques. La pollution aux PM2,5 (particules fines) sur le territoire du Pays Voironnais
a été responsable de 48 décds entre 2016 et 2018.

Entre 2016 et 2018, si on totalise les décés liés au NO2 et au PM2,5, on arrive donc 3 70 décés sur la
Communauté d’aggiomération du Pays Voi ais.
Au niveau régional, c'est 4300 décés, 7% de la mortalité totale.

En France, la qualité de Fair est un enjeu majeur pour la santé et I'environnement. Le coit de la
pollution atmosphérigue est évalué de 70 4 100 milliards d’euros par an par la Commission d’enquéte
du Sénat (rapport remis en 2015) sur la période 2016-2019.

Les résultats des études concernant la morbidité montrent que plus de 4 % des cancers du
poumon, 6 % des accidents vasculaires cérébraux et 5 % des recours aux urgences pour asthme chez
les enfants sont attribuables 2 I'exposition chronique aux particules fines.

La part attribuable au NO2, polluant traceur du trafic routier, s'éléve a un peu moins de 2 000

déces soit 3 % de mortalité annuelle et I'ozone serait responsable chaque année, chez les personnes
agées de 65 ans et plus, de 0,6 % des hospitalisations pour causes respiratoires et de I'ordre de 1 % des
hospitalisations pour cause cardio-vasculaires.

Ces résultats confirment I'impact important de la pollution de I'air ambiant pour la santé de la
population de fa région et tout I'intérét de renforcer les actions d'amélioration de la qualité de l'air
notamment au niveau focal.

ill- LE PCAET

Mr Bruno Cattin, président de la CAPV, déclarait dans le Mag du Pays Voironnais :

« l'artificialisation des sols étant le premier facteur de perte de biodiversité

« le transport est le secteur le plus émetteur de gaz a effet de serre

et dans le DL du 15/09/2022 « l'enjeu principal est de rééquilibrer la part des transports collectifs par
rapport aux individuels. Aprés I'été que nous venons de vivre, I'heure n’est plus au constat mais a
l'action »

Pourquoi les propos et les engagements du président de la Communauté d’Agglomération du Pays
Voironnais (CAPV) ne sont-ils pas en cohérence avec ses décisions ?

En 2019, la CAPV conformément a la loi de transition énergétique, a adopté son nouveau Plan Climat
Air Energie Territorial (PCAET).

Ce plan constitue lo feuille de route « climat-air énergie » du Pays Voironnais pour les 6 prochaines
années et vise @ répondre aux attentes fortes exprimées par la population en matiére de qualité de I'air
et de santé publique, de développement des énergies renouvelables et d’évolution des pratiques
notamment en matiére de mobilité.
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« Le PCAET en tant que document stratégique doit étre au coeur des décisions prises par Ja collectivité
afin que ses objectifs ambitieux puissent &tre atteints » peut-on lire sur la fiche Al.

Limiter la montée des températures permettra de contenir la fréquence et 'ampleur des impacts du
changement climatique : sécheresses, vagues de chaleur, chutes des rendements agricoles, extinctions
d’espéces, disponibilités de la ressource en eau, migrations, maladies...

Axe A2 : Intégrer les objectifs environnementaux dans la commande publique.

Axe A3 : Changer de comportement au profit de tous les modes de déplacement alternatifs

Axe B1 : Renforcer I'intermodalité et développer le iturage : Les transports routiers sont
responsables de 74% des rejets de dioxyde d’azote (NO2) et de 21% des émissions de particules

fines (PM10) et ils sont en outre responsables de 44 % des émissions de gaz 3 effet de serre du
territoire.

Axe B2 : Développer la mobilité active

Axe D4 : Adapter les pratiques agricoles et forestiéres au changement climatique et renforcer le
stockage du carbone

Maintenir et améliorer les capacités du territoire  stocker et absorber le carbone forestier et agricole.
Préserver les stocks existants en limitant les changements d'affectation des sols agricoles et forestiers
Axe DS : Préserver la biodiversité. La France est au 8éme rang des pays hébergeant le plus grand
nombre d'espéces animales et végétales mondialement menacées. Cette biodiversité, qui signifie la
diversité de toutes tes formes du vivant (génes, espéces, écosystémes) est un patrimoine vivant unique
dont nous dépendons tous ; il s'agit en effet du support de toute vie. Les activités humaines
{surexploitation des ressources, pollutions, asséchement des zones humides, artificialisation des sols,
etc.) et le changement climatique qu'elles ont induit, ont gravement dégradé la biodiversité, qui est
aujourd’hui en déclin dramatique. Elle s'effondre partout dans le monde depuis plusieurs décennies,
alors que son réle dans la régulation du climat et I'atténuation des effets du changement climatique est
essentiel.

Mettre en place des actions concrétes pour préserver et/ou renforcer la biodiversité du territoire.

Or, 3 aucun moment dans la volonté de réaliser ce projet, il est envisagé de contribuer avant toute
chose 3 mettre en place des mesures alternatives visant a réduire le trafic routier.

IV- DE NOMBREUSES SOLUTIONS ALTERNATIVES EXISTENT

En construisant de nouvelles routes on incite les gens 3 prendre leur voiture, & délaisser les
transports en commun et 3 s’installer toujours plus loin de leur lieu de travail. C’est donc un peu
Phistoire du serpent qui se mord la queue...

La seule maniére de venir 3 bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c'est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des aiternatives aux automobilistes
(Annexe 1)

La volonté pour mettre en place des pistes alternatives au tout voiture est a développer et renforcer.
De nombreux trajets individuels en véhicules particuliers sont facilement substituables :

- Uoffre des transports en commun {bus) est insuffisante en fréquence et en desserte sur 'ensemble du

territoire.
- Il en va de mé&me pour l'offre ferroviaire qui reste 3 améliorer et a accroitre.
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Pourquoi autant de voitures 4 Centr'Alp (qui regroupe plus de 300 entreprises, prés de 6000 salariés et
fait partie des espaces économiques les plus dynamiques du bassin Grenoblois), aux Blanchisseries,
devant la plupart des é&tablissements scolaires ?

Que ce soit pour les trajets quotidiens liés au travail ou pour ceux liés aux activités annexes, les
possibilités de ne pas prendre son véhicule sont trop maigres.

Apres 20 heures, il n’est plus possible de se déplacer en bus sur le territoire. Si 'on veut passer une
soirée 3 Grenoble, on est obligé de prendre son véhicule. A Voiron, qui a un role central dans le
territoire, en fin de semaine lorsque les gens vont au restaurant ou au cinéma, ou lorsqu'ily a un
spectacle au Grand Angle ou autre festivité, les parkings sont pleins. Pas de navettes (développer les
parkings en périphérie).

- Les pistes cyclables sont trop peu nombreuses, mal sécurisées, et leur rythme de développement est
insignifiant. Le volume des parkings vélo ne répond pas & la demande.

« Mettre en ceuvre le Plan vélo de la Ville Voiron, consistant 3 créer un réseau de 16 km, dont 14 km a
créer (...} » (PADD du PLU de la Ville de Voiron - Version V2.0. Mars 2023}.

Quand ? Des voiries neuves ou en cours de réalisation sur la commune de Voiron, avec des trottoirs de
Sm. de large n'intégrent pas de pistes cyclables : Bd de la République ; Bd Franklin Roosevelt ; Bd.
Denfert-Rochereau ; rue Vaucanson...

Pourtant il faudrait :
- Amplifier le rééquilibrage des modes de déplacements en favorisant le covoiturage (M'covoit en
augmentant le nombre d'arréts) et I'autopartage.

- Valoriser les infrastructures existantes, en négociant par exemple la gratuité de 'autoroute sur la
portion Voreppe/ Champfeuillet au moins pour les riverains, afin d'inciter  utiliser cet axe autoroutier
et soulager le réseau secondaire (comme dans le Grésivaudan direction Chambéry)

- Rendre les parkings-relais des gares notamment gratuits.

Par ailleurs, selon le PADD de !a révision du PLU de Voiron « la mise en service, 'été 2020, de la
nouvelle avenue Philippe Vial dans la ZAC Rossignol-République, a déja permis d'alléger le trafic du
cours Sénozan ».

it suffirait de mettre en ceuvre le plan routier prévu, notamment le double sens sur fa rue Stendhal (feu
tricolore déja installé et qui est en attente du barreau pour étre mis en service), ce qui permettrait a
nombre de véhicules d'échapper aux bouchons du centre aux heures de pointe.

V - CONCLUSION - AUCUN CONSTAT FIABLE

Le Barreau ne résoudrait pas la problématique du flux routier trop important sur le pays voironnais.

1l ne permettrait pas de réduire le flux de Voiron centre qui conceme le plus d'habitants. Pire il
augmenterait le flux de voitures 3 Moirans et ne ferait que détériorer la santé des habitant.es en
raison de la pollution atmosphérique et du bruit. (Deux lignes de transport du Pays Voironnais, la
ligne interurbaine A et la ligne urbaine 1 du réseau utilisent des infrastructures (RD592
notamment) qui verront leur trafic diminuer grdce G la création de la liaison - Exemple reconnu par
le département de transfert des transports en commun vers la voiture - Dossier de concertation,
p.21).

Le projet du Barreau est devenu inapproprié, inutile, climaticide, cher, dangereux, pofluant et
destructeur de biodiversité. Il est d’'un autre temps, celui ol Fon ne savait pas mesurer les
conséquences néfastes du tout voiture.
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Les raisons mises en avant par le département et la CAPV pour réaliser ce projet, présentées comme
des évidences, sont sans justification auprés du public d’études probantes de réduction du trafic
routier, sans études consultable sur les impacts pour la santé et environnement, sans analyse du bilan
carbone de la construction {terrassements, ouvrages béton, acier, bitume...), ni des émissions induites
(augmentation du trafic et de [|a vitesse) et évitées (si report modal).

Les efforts doivent étre concentrés sur la réduction du trafic routier, 'amélioration et la transition des
modes de déplacements.

ta commission Transition écologique de la CAPV ne s’y est pas trompée, en donnant un avis
défavorable 3 ce projet, par 9 voix contre, S abstentions, 3 votes favorables... Avis de la commission qui
n'a pas été  suivi par le wvote en conseil communautaire  (28/06/22).

Ce dont la population a besoin, c’est d’une réponse adaptée aux besoins de déplacements actuels et a
venir, dans notre monde tel qu’il est aujourd’hui et tel qu’il tend a se transformer.

La pétition :
Le Pays Voironnais reconnait aux citoyen.nes du territoire un droit 3 pétition dans sa « Charte de ia
participation citoyenne, principe S »: "Il s'agit de donner la possibilité, 3 un nombre donné de

pétitionnaires, de contraindre le Conseil communautaire a se saisir et 3 mettre en débat un sujet
donné. Une pétition mobilisant au minimum 920 signataires (1 % de la population) issus de plusieurs
communes du territoire, sachant que pas plus de 25 % des signataires ne devront résider dans la méme
commune."”

En fin d’année derniére un collectif de citoyen.nes opposé.es au projet du Barreau (devenu entre-
temps |‘association! a initié une pétition a I'échelle du Pays Voironnals.
La pétition remise au pays voironnais le 28/02/2023, totalisait 1238 signatures.

Selon fe comptage, les conditions étaient respectées.
Nous avons eu en réponse, une fin de non-recevoir. Déni démocratique ?

Sources :
- @ Atmo Auvergne-Rhdne-Alpes (2022) Etude d’opportunité ZFE : Communauté d’agglomération du
Pays Voironnais.

- Ministére de 1a Transition écologique et de |a cohésion des territoires; Ministere de la Transition
énergétique (13/10/2023)
https://www.ecologie.gouv.fr/pofiution-lair-origines-situation-et-impacts#scroll-nav__ 4

- Santé Publique France :
https://www.santepubliguefrance.fr/determinants-de-sante/pollution-et-
sante/air/documents/enguetes-etudes/evaluation-quantitative-d-impact-sur-la-sante-eqis-de-la-
pollution-de-l-air-ambiant-en-region-auvergne-rhone-alpes-2016-2018

Annexe 1:

- ngs:[[www.boumues-construction.com[blog[fr[reduire-traﬁc-ville[

Sur le papier, cela semble logique : si on augmente le nombre de voies et que le nombre de
véhicules reste le méme, alors on fluidifie le trafic et on réduit les embouteillages. Pourtant, dans
les faits, I’histoire montre que I’inverse se produit. Aux Etats-Unis, a Houston, la Katy Freeway en
est le parfait exemple. C’est une vaste autoroute construite dans les années 1960 avec 2 x 6 voies de
circulation. A cause des embouteillages, elle a été agrandie d 2 x 8 voies en 2000 ; puis a été a
nouveau agrandie G 2 x 10 voies en 2004 ; a 2 x 11 voies en 2006 et enfin 2 x 13 voies en 2008.
Pourtant, cette autoroute continue d’étre embouteillée alors qu’elle est désormais constituée de 26
voies. C’est a cause de ce qu’on appelle le trafic induit.

Le trafic induit, qu’est-ce que c’est ?

Le trafic induit est une notion documentée par les urbanistes et les scientifiques qui démontre que
les automobilistes sont ce qu’on pourrait appeler “des profiteurs d’infrastuctures”. Ainsi, plus on
offre de voies de circulation et plus cela incite a se déplacer en voiture, a partir plus loin, @
s’installer plus loin. Il y a un adage pour cela en urbanisme qui veut “qu’on ne construit pas un
pont en fonction du nombre de personnes qui traversent la riviére @ la nage”. Autrement dit,
chaque nouvelle infrastructure attire ses usagers. Et par ce biais, rajouter des infrastructures
produit Ieffet contraire de ce que I’on souhaite : au lieu de réduire les embouteillages, cela attire
davantage d’automobilistes.

- https://Mblogs.letemps.ch/alberto-m

1l convient tout d’abord de casser le mythe selon lequel pour réduire le trafic il suffit de donner plus
de place aux voitures : De trés nombreuses études et exemples piochés de par le monde montrent en
effet qu’augmenter la capacité routiére ne fait a terme qu’augmenter le nombre de voitures en
circulation, et donc le trafic. Quelques mois ou années plus tard, on se retrouve donc avec tout
autant, si ce n’est plus de bouchons. Cet état de fait a été modélisé par un mathématicien allemand
qui lui a donné son nom : « Le paradoxe de Braess ».(...)

Pourquoi donc ? Tout simplement car en construisant de nouvelles routes on incite les gens a
prendre leur voiture, & délaisser les transports en commun et & s'installer toujours plus loin de leur
lieu de travail. C’est donc un peu I’histoire du serpent qui se mord la queue...

La seule maniére de venir a bout durablement de la surcharge de trafic sur nos routes, c’est de
réduire le nombre de voitures en circulation en proposant des alternatives aux automobilistes (...}

Il ne s’agit pas de bannir les voitures ou de faire de I’*anti bagnoles” primaire, mais juste de
constater que nous sommes arrivés aux limites d’un systéme qui depuis les années 1960 voit la
place  consacrée  aux  transports individuels  motorisés  croitre  constamment.

Annexe 2

Edito du dossier de concertation du département :

Pour répondre aux problématiques de sécurité, de mobilité et de nuisances pour les riverains, et a
la suite de nombreuses études démontrant son intérét, le Département de I’Isére porte la maitrise
d’ouvrage du projet de liaison A48-RD592, dont le montant total est estimé G 25 M€ HT, en étroit
partenariat avec la Communauté d’agglomération du Pays Voironnais (CAPV) qui finance d 22,5

% cet aménagement
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Je m'inscris contre la construction de la liaison A48-RD592 pour plusieurs —
raisons:

En termes de diagnostic, aucune étude récente ne démontre qu'une partie du
flux sur Voiron centre sera reporté sur ce nouvel axe. —]

Or quand on décide de la construction d'une nouvelle route de 1,4 km pour 25
millions d'euros HT, on a bien pour objectif premier de délester la partie du
territoire ou vit la majorité de la population. La question du bien fondé de cette = ——]
route se pose donc dans un premier temps en termes €conomiques : quel coiit
par habitant concerné ?

D'autres impacts majeurs m'aménent a refuser la réalisation de ce nouvel axe ]
routier :

- il est évident suite a |'étude de I'association Le Pic vert que ce territoire est
riche de sa biodiversité et que des espéces protégées y vivent. Aucune politique —
de compensation (plantation, réintroduction, €etc...) ne pourra recréer cet
écosystéme.

- il est aussi évident qu'un tel chantier développera des nuisances sonores et une ——
qualité de l'air dégradée dans la zone, et ce pendant une trés longue période. A
termes, avec le flux de circulation, cela impactera d'autant plus la qualité de
I'air sur notre territoire.

- une partie du PLU de Moirans serait impactée, notamment deux bois classés i
protéger. Quel sens donné a la démocratie locale si la commune de Moirans se
voit imposer ces modifications ?

- de nombreuses études démontrent que la construction d'une nouvelle route ou |
son élargissement provoque un plus grand flux de circulation. Ce qui pourrait
[ étre gagné d'un coté - sans mesure réelle a ce sujet - serait irrémédiablement

| perdu de l'autre. ]

- au-dela de la destruction d'un écosystéme, rien n'a été précisé au niveau de la
——=—  gestion des déchets et pollutions produites par le chantier.
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- l'artificialisation de nos sols renforcera le réchauffement climatique et
contribuera fortement au ruissellement et aux glissements de terrain lors
d'épisades pluvieux intenses auxquels nous faisons de plus en plus face.

Notre territoire a besoin d'une véritable réflexion sur son aménagement et les
modes de déplacement. Nous ne pouvons plus faire comme si le tout routier
était encore possible pour notre santé, notre autosuffisance alimentaire.

Drautres choix sont possibles :

- améliorer les transports en commun sur le pays voironnais (bus, navettes,
trains)

- engager un vrai travail de sensibilisation et d'organisation du co-voiturage
- faciliter les modes de déplacement doux, sécurisés

- utiliser les routes existantes : engager le dialogue pour la gratuité d'une partie ~

de l'autoroute
C'est bien le sens de la loi 0% artificialisation des sols (ZAN).

Faisons en sorte que ces financements aillent sur des projets en lien avec nos
préoccupations contemporaines.

Je suis défavorable a ce projet.

O e

Membre de—
¢

[




Qu)ZD—C/LW__,

U e ainondaa T p_/, . 1.&9&()',&\ LL‘;\"\(MIIM;& #uﬁ m/oar\ofnm Cra J%L‘,, .

QJ% 0C décambe Zoz? & Vet
Hou.) JoaLwes pec (‘ce,&LePe"ch'

J>oo Yo _
En tant awusagers aquotidiens de l'actuel parcours moirans <-> Voiron rowne damvrrés les
blanchisseries, nous sommes actuellement quotidiennement confrontés a des difficultés a savoir,

Bowjour,

v soit de trafic fortement ralenti, voire blogué le matin et le soir davs |a traversée urbaine
de voirow,

v soit de forte fatigue du fait de la vigilance extréme & avoir en transitant via les chemins
locaux ewtre la RDSAZ la pativiere [ le saix a saint-jean-de-moiravs, montée ou descente du
chemin de champfeuillet (hors période de weige), route de champfeuillet, voie impériale, rue
de la ferronmidre, rue du nant criel, rue léon béridot, chemin des essarts, pour rejoindre, enfin,
le giratoire rd\076 de champfeuillet.

La réalisation de cette wouvelle liaison directe rdsaz | rd1076 de 1.4 kilometre est pour wous,
usagers quotidiens, trés attenduc. Elle vous fera bénéficier d'un gain significatif de temps, nous
apportera une forte sécurité dans vos déplacements quotidiews, e+ vous permettra de contribuer a
une baisse de wotre pollution dans vos déplacements, ceci sur uv itinéraire orienté est <-> ouest. Par
ailleurs, vous we comprenons vraiment pas 'éventuel potentiel intérét de tramsiter sur um axe
autoroutier oriewté sud <-> vord, ce aui rallongerait bien +rop siguificativement vos déplacements
locaux quotidiens (e+ méme si 'usage de cette autoroute a4® entre voreppe et rives devenait
gratuite um jour..). Les principaux flux locaux concernés sont ici oriewtés est <-> ouest, ot von pas
orientés sud <-> vord.

Boune réception, trés cordialement.
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Depuis 1993 que la rocade ouest de Voiron a é!! construite nous n’avons fait que cons!ter ] |

I'augmentation croissante du nombre de véhicules et par conséquent I'augmentation des nuisances j
sonores.

i Loin de contester la réalisation de cet axe routier important pour le contournement de la vilte de
Voiron nous souhaiterions pouvoir mettre en place des infrastructures qui pourraient limiter ces
nuisances sonores.

Le bruit ne situe pas uniguement au niveau de nos habitations mais se propage sur une distance

d’environ 300 métres en amont et aval, avec les innovations techniques actuelles il existe L
certainement des moyens afin de protéger au mieux les riverains en bordure de la rocade existante

- etfuture. R"OGG»JJ— PMUw dm\ SWW — |




