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Rédaction du PPBE concernant 

le réseau routier Départemental 

(Période 2013-2023) 

 
 

Lô®laboration du PPBE concernant le réseau routier départemental été piloté par la Direction 
des Mobilit®s, avec lôappui des services :  

- Etudes Stratégie et Investissements 

- Aménagement Voirie 

- Action Territoriale 

- Expertise Transport 

- Nouvelles mobilités 

 

 

Le Département remercie la Direction Départementale des Territoires de lôIsère et le CEREMA  
Centre Est pour leur accompagnement dans lô®laboration de ce plan de pr®vention.  

 



Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement du Département de l'Isère 
 

Page 3 / 74 

 
SOMMAIRE 

1. LE RÉSUMÉ NON TECHNIQUE ...................................................................................... 5 

2. LE BRUIT ET LA SANTÉ .................................................................................................. 7 

2.1. Quelques généralités sur le bruit ............................................................................. 8 

2.1.1. Le son ............................................................................................................... 8 

2.1.2. Le bruit .............................................................................................................. 8 

2.1.3. Les principales caractéristiques des nuisances sonores de l'environnement . 10 

3. LE CONTEXTE À LA BASE DE Lô£TABLISSEMENT DU PPBE DU R£SEAU 
DÉPARTEMENTAL ............................................................................................................. 12 

3.1. Cadre réglementaire du PPBE des grandes infrastructures routières du réseau 
départemental .............................................................................................................. 13 

3.1.1. Les infrastructures concernées par le PPBE du réseau routier départemental 

3.1.2. Les anomalies observées ............................................................................... 18 

3.2. La d®marche mise en îuvre pour lô®laboration du PPBE du r®seau routier 
départemental .............................................................................................................. 18 

3.3. Les principaux résultats du diagnostic et lôidentification des zones ¨ enjeux ......... 18 

4. OBJECTIFS EN MATIÈRE DE RÉDUCTION DU BRUIT ............................................... 26 

4.1. Lôarticulation entre indicateurs europ®ens et indicateurs fran­ais.......................... 27 

4.2. Les valeurs limites et les objectifs fixés ................................................................. 27 

5. PRISE EN COMPTE DES « ZONES DE CALME »........................................................ 29 

6. BILAN DES ACTIONS RÉALISÉES DEPUIS 10 ANS .................................................... 31 

6.1. Les mesures préventives prises depuis 10 ans ..................................................... 32 

6.1.1. La protection des riverains en bordure de projet de voies nouvelles .............. 32 

6.1.2. Le classement sonore des voies ..................................................................... 33 

6.1.3. La protection des bâtiments nouveaux le long des voies existantes ............... 34 

6.1.4. Les autres actions pr®ventives  mises en îuvre entre 2008 et 2018 ............. 35 

6.2. Les actions curatives  menées depuis 10 ans  -  période 2008-2018 .................... 39 

6.2.1. Des mesures permettant de réduire le bruit du trafic routier dans les zones 
urbanisées. .................................................................................................................. 39 

6.2.2. Eloigner  le trafic des centres urbains et diminuer la congestion. ................... 42 

7. PROGRAMME DôACTIONS SUR LA DUR£E DU PPBE ............................................... 44 

7.1. Les actions de prévention prévues sur la durée du PPBE ..................................... 45 

7.1.1. Favoriser le report modal sur les transports en commun ................................ 45 

7.1.2. Sécuriser et développer les déplacements en modes doux ............................ 45 

7.1.3. Le développement de nouvelles mobilités ...................................................... 46 

7.2. Les actions curatives prévues sur la durée du PPBE ............................................ 47 



Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement du Département de l'Isère 
 

Page 4 / 74 

8. FINANCEMENT DES ACTIONS PROGRAMMÉES OU ENVISAGÉES ......................... 50 

9. JUSTIFICATION DU CHOIX DES ACTIONS PROGRAMMÉES OU ENVISAGÉES ...... 52 

10. IMPACT DES ACTIONS PROGRAMMÉES OU ENVISAGÉES SUR LES 
POPULATIONS .................................................................................................................. 54 

11. BILAN DE LA CONSULTATION DU PUBLIC ............................................................ 56 

GLOSSAIRE ....................................................................................................................... 61 

ANNEXES .......................................................................................................................... 63 

  



Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement du Département de l'Isère 
 

Page 5 / 74 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. LE RÉSUMÉ NON TECHNIQUE 
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La directive europ®enne relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans lôenvironnement impose 
lô®laboration de cartes strat®giques du bruit, et ¨ partir de ce diagnostic, de plans de pr®vention du 
bruit dans lôenvironnement (PPBE). Lôobjectif est de protéger la population et les établisse-
ments scolaires ou de santé des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles 
situations de gêne sonore et de préserver les zones de calme. 

Lôambition de cette directive est de garantir une information des populations sur leur niveau 
dôexposition sonore et sur les actions pr®vues pour r®duire cette pollution. 

En France, depuis 1978, date de la première réglementation relative au bruit des infrastructures, et 
plus particulièrement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositifs de protection et de 
pr®vention des situations de fortes nuisances ont ®t® mis en place. Lôenjeu du PPBE ®labor® par le 
Département concernant le réseau routier départemental, ®tabli ¨ partir de plans dôactions existants 
ou projet®s, est dôassurer une coh®rence de ses actions sur le territoire de lôIs¯re 

Conform®ment aux exigences r®glementaires, la premi¯re ®tape dô®laboration du PPBE a consist® 
¨ dresser un diagnostic des secteurs o½ il convient dôagir. Pour y parvenir, le gestionnaire          
départemental dispose des cartes de bruit établies par le Pr®fet du d®partement de lôIs¯re approu-
vées le 13 décembre 2018 et disponibles sur le site Internet de la préfecture. 

Site : http://www.isere.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Directive-europeenne-du-
bruit-dans-l-environnement/Cartes-de-bruit-srategiques/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-
infrastructures-de-transports-terrestres 

La seconde étape a consisté à établir le bilan des actions réalisées par le Département depuis      
10 ans dans sa lutte contre le bruit des infrastructures routières dont il a la responsabilité. (2008-
2018) 

La troisi¯me et derni¯re ®tape a consist® ¨ recenser une liste dôactions permettant dôam®liorer 
lôexposition sonore des is®rois et ¨ les organiser dans un programme global dôactions sur la période 
2018 ï 2023. 

Ces actions consistent à : 

ü Mettre en îuvre  des actions préventives :  

o Etre partenaire pour la réalisation du classement sonore des voies. 

o Protéger les riverains en bordure de projet de voies nouvelles. 

o Aménager  le réseau pour rendre les transports en commun plus attractifs 

o Sécuriser et développer les déplacements en modes doux 

o Le développement de nouvelles mobilités 

ü Mettre en îuvre des actions curatives :  

o Des mesures permettant de réduire le bruit du trafic routier dans les zones urbanisées.  

o Porter des projets en tant que maitre dôouvrage qui permettent dô®loigner le trafic des 

centres urbains et  de diminuer la congestion sur  le réseau départemental  

o Sôengager au-delà des obligations réglementaires à prendre en compte les enjeux liés 

au bruit  dans les projets de réaménagements de routes départementales existantes, 

même si ceux-ci ne génèrent pas de nuisances supplémentaires. 

o Financer des actions visant ¨ r®duire le bruit port®es par dôautres maitres dôouvrage.  

  

http://www.isere.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Directive-europeenne-du-bruit-dans-l-environnement/Cartes-de-bruit-srategiques/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres
http://www.isere.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Directive-europeenne-du-bruit-dans-l-environnement/Cartes-de-bruit-srategiques/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres
http://www.isere.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Directive-europeenne-du-bruit-dans-l-environnement/Cartes-de-bruit-srategiques/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres
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2. LE BRUIT ET LA SANTÉ 
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2.1. Quelques généralités sur le bruit 

(Sources : http://www.bruitparif.fr ,  http://www.sante.gouv.fr et http://www.afsse.fr ) 

2.1.1. Le son 

Le son est un phénomène physique qui correspond à une infime variation périodique de la pression 
atmosphérique en un point donné. 

Le son est produit par une mise en vibration des mol®cules qui composent lôair ; ce phénomène 
vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée : 

 

Perception Échelles Grandeurs physiques 

Force sonore (pression) Fort / Faible 
Intensité I 

Décibel, dB(A) 

Hauteur (son pur) Aigu / Grave 
Fréquence f 

Hertz 

Timbre (son complexe) Aigu / Grave Spectre 

Durée Longue / Brève 
Durée 

LAeq (niveau équivalent moyen) 

 

 

Dans lô®chelle des intensit®s, lôoreille humaine est ca-
pable de percevoir des sons compris entre 0 dB corres-
pondant ¨ la plus petite variation de pression quôelle 
peut détecter (soit une pression acoustique de 20 µPas-
cal) et 120 dB correspondant au seuil de la douleur (soit 
20 Pascal). 

 

 

Dans lô®chelle des fréquences, les sons très graves, de 
fréquence inférieure à 20 Hz (infrasons) et les sons très 
aigus de fréquence supérieure à 20 KHz (ultrasons) ne 
sont pas per­us par lôoreille humaine. 

 

 

 

 

 

2.1.2. Le bruit 

Passer du son au bruit côest prendre en compte la repr®sentation dôun son pour une personne don-
n®e ¨ un instant donn®. Il ne sôagit plus seulement de la description dôun ph®nom¯ne avec les ou-
tils de la physique, mais de lôinterpr®tation quôun individu fait dôun ®v®nement ou dôune ambiance 
sonore. 

http://www.bruitparif.fr/
http://www.sante.gouv.fr/
http://www.afsse.fr/
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LôISO (organisation internationale de normalisation) d®finit le bruit comme ç un phénomène acous-
tique (qui relève donc de la physique) produisant une sensation (dont lô®tude concerne la physiolo-
gie) généralement considéré comme désagréable ou gênante (notions que lôon aborde au moyen 
des sciences humaines - psychologie, sociologie) » 

Lôincidence du bruit sur les personnes et les activit®s humaines est, dans une premi¯re approche, 
abord®e en fonction de lôintensit® perçue que lôon exprime en d®cibel (dB) .  

Les décibels ne s'additionnent pas de manière arithmétique. Un doublement de la pression acous-
tique équivaut à une augmentation de 3 dB.  

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus 
élevé que le passage dôune seule voiture. Il faudra dix voitures en m°me temps pour avoir la sen-
sation que le bruit est deux fois plus fort (augmentation est alors de 10 dB environ). 

Le plus faible changement d'intensit® sonore perceptible par lôaudition humaine est de l'ordre de 2 
dB. 

 

L'oreille humaine n'est pas sensible de la même façon aux différentes fréquences : elle privilégie 
les fréquences médiums et les sons graves sont moins perçus que les sons aigus à intensité iden-
tique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend 
compte de cette sensibilité particulière : le décibel pondéré A ou dB (A). 

Le bruit excessif est n®faste ¨ la sant® de lôhomme et ¨ son bien-être. Il est considéré par la popu-
lation française comme une atteinte à la qualit® de vie. Côest la premi¯re nuisance ¨ domicile cit®e 
par 54 % des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants. 

Les cartes de bruit strat®giques sôint®ressent en priorit® aux territoires urbanis®s (cartographies 
des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport 
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux  sonores moyens qui sont cartographiés sont 
compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre 
50 dB(A) et 80 dB(A) 
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2.1.3. Les principales caractéristiques des nuisances sonores de 
l'environnement 

La perception de la gêne reste variable selon les individus. Elle est  liée à la personne (âge, niveau 
dô®tude, actif, pr®sence au domicile, propri®taire ou locataire, opinion personnelle quand ¨ 
lôopportunit® de la pr®sence dôune source de bruit donn®e) et à son environnement (région, type 
dôhabitation, situation et ant®riorit® par rapport ¨ lôexistence de lôinfrastructure ou de lôactivit®, isola-
tion de façade). 

 

Le présent PPBE concerne le bruit produit par les infrastructures routières. 

 

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est perçu plus perturbant pour les activités à 
lôext®rieur, pour lôouverture des fen°tres, et la nuit. Les progr¯s accomplis dans la r®duction des 
bruits dôorigine m®canique ont conduit ¨ la mise en ®vidence de la contribution de plus en plus im-
portante du bruit dû au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les véhicules 
en circulation à des vitesses supérieures à 60 km/h. 

Dans certaines situations, les populations expos®es ¨ une source dôorigine routi¯re peuvent éga-
lement subir des nuisances provenant dôautres sources sonores. 

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routières et ferro-
viaires, voire aériennes (situation de multi-exposition) a conduit ¨ sôinterroger sur lô®valuation de la 
gêne ressentie par les populations riveraines concernées. La gêne due à la multi-exposition au 
bruit des transports touche environ 6% des Français soit 3,5 millions de personnes. La multi-
exposition est  un enjeu de santé publique, si on considère lôaddition voire la multiplication des ef-
fets possibles de bruits cumulés  sur lôhomme : gêne de jour, interférences avec la communication 
en soir®e et perturbations du sommeil la nuit, par exemple. Le niveau dôexposition, mais aussi la 
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contribution relative des 2 sources de bruit (situation de dominance dôune source sur lôautre source 
ou de non-dominance) ont un impact direct sur les jugements et la gêne ressentie. 

Bien que délicates à évaluer, des interactions entre la gêne due au bruit routier et la gêne due au 
bruit ferroviaire ont été mises en évidence : 

Ĕ Lorsque le bruit reste modéré, la gêne due à une source de bruit spécifique semble liée au ni-
veau sonore de la source elle-m°me plus quô¨ la situation dôexposition (dominance ï non-
dominance) ou quô¨ la combinaison des deux bruits ; 

Ĕ En revanche, dans des situations de forte exposition, des phénomènes tels que le masquage 
du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit ferroviaire par le bruit 
routier apparaissent. 

Il nôy a pas actuellement de consensus sur un mod¯le permettent dô®valuer la g°ne totale due ¨ la 
combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces mod¯les ne sôappuient pas ou de fa­on insuffisante 
sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant à la forma-
tion de la gêne, mais sont plutôt des constructions mathématiques de la gêne totale. De ce fait, ces 
modèles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des environnements 
sonores multi-sources. 
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3. LE CONTEXTE À LA BASE DE 
LôÉTABLISSEMENT DU PPBE DU RÉSEAU 
DÉPARTEMENTAL 
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La directive europ®enne 2002/49/CE relative ¨ lô®valuation et ¨ la gestion du bruit dans 
lôenvironnement d®finit une approche commune ¨ tous les £tats membres de lôUnion Europ®enne 
visant à éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus à 
lôexposition au bruit ambiant. 

Cette approche est bas®e sur lô®valuation de lôexposition au bruit des populations, une cartographie 
dite « stratégique è, lôinformation des populations sur le niveau dôexposition et les effets du bruit sur 
la sant®, et la mise en îuvre au niveau local de politiques visant ¨ r®duire le niveau dôexposition et 
à préserver des zones de calme. 

Ĕ Les articles L572-1 à L572-11 et R572-1 à R572-11 du code de lôenvironnement d®finissent 
les autorités compétentes pour arrêter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit 
dans lôenvironnement ; 

Ĕ Le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 définit les agglomérations et les infrastructures con-
cernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans 
lôenvironnement ; 

Ĕ Lôarr°t® du 4 avril 2006 fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit ainsi 
que le contenu technique des cartes de bruit. 

 

3.1. Cadre réglementaire du PPBE des grandes infrastructures 
routières du réseau départemental 

Les sources de bruit concernées par la directive et par le présent PPBE sont les infrastructures 
routières départementales dont le trafic annuel est supérieur à 3 millions de véhicules, soit 8 200 
v®hicules/jour. La mise en îuvre de la directive sôest d®roul®e en deux ®ch®ances : 

 

Première échéance 2007-2008 : 

Ĕ Établissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans 
lôenvironnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic annuel supérieur 
à 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour ; 

Dans le département de lôIs¯re, ces cartes de bruit stratégiques routières 1ère échéance ont été 
approuvées par arrêté préfectoral du 24 novembre 2008 et elles étaient disponibles sur Internet. 

Le réseau départemental était concerné à hauteur de 82 km en première échéance. Cette partie du 
r®seau a fait lôobjet dôun PPBE approuvé par délibération du 22 novembre 2013. 

 

 Deuxième échéance 2012-2013 : 

Ĕ Établissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les routes 
supportant un trafic supérieur à 8 200 véhicules/jour ; 

Dans le département de lôIs¯re, ces cartes de bruit stratégiques routières 2ème échéance ont été 
approuvées par arrêté préfectoral du 17 juin 2013 et par un arrêté préfectoral du 2 octobre 2013.   

 

Ce sont 45 routes départementales représentant environ 350 km qui ont été cartographiées. 
Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartogra-
phie et leur PPBE.   
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  Cartes de bruit PPBE 

Routes nationales Préfet Préfet 

Autoroutes concédées Préfet Préfet 

Routes collectivités Préfet 
Conseils départementaux intercommunalités 

et communes 

 

La législation prévoit  également une révision des plans de prévention du bruit dans 
lôenvironnement  tous les 5 ans.  

 

Le présent PPBE permet au Département de se conformer au cadre réglementaire et ainsi 
remplir à la fois à ses obligations de la deuxième échéance et celles de la première révision 
quinquennale (3ème échéance).   

 

Dôun point de vue m®thodologique, le Département sôest bas® sur le contenu de la circulaire du      
7 juin 2007 relative à lô®laboration des cartes de bruit et des plans de pr®vention du bruit dans 
lôenvironnement et de lôinstruction du 23 juillet 2008 relative ¨ lô®laboration des plans de pr®vention 
du bruit dans lôenvironnement concernant les grandes infrastructures routi¯res nationales. 

3.1.1. Les infrastructures concernées par le PPBE du réseau routier 
départemental 

Les cartes de bruit de la troisi¯me ®tape ont fait lôobjet dôun arr°t® num®ro 38.2018.12.13.01 
portant révision des cartes de bruit stratégiques des grandes infrastructures de transports 
terrestres dans le d®partement de lôIs¯re, ®tablies en application de la directive relative ¨ 
lô®valuation et la gestion du bruit dans lôenvironnement (troisi¯me ®ch®ance). 

Sont concernées les routes départementales suivantes : 

- D10 pour une longueur de 3,55 km ; communes de Crolles et  Villard Bonnot 

- D1006 pour une longueur de 33,72 km ; communes de Grenay, Saint Quentin Fallavier, La 
Verpillière, Villefontaine, Vaulx Milieu, lôIsle dôAbeau, Bourgoin Jallieu, Ruy Montceau, Cessieu, 
Rochetoirin, Saint Jean de Soudain et la  Tour du Pin   

- D1007A pour une longueur de 4 km ; communes de Vienne et  Reventin Vaugris  

- D1007B pour une longueur de 0,96 km ; communes de Roussillon et le Péage de Roussillon  

- D1075 pour une longueur de 24,10 km ; communes de Chirens, Voiron, Coublevie, Saint Jean 
de Moirans, la Buisse et Voreppe  

- D1076 pour une longueur de 5,331 km ; communes de Voiron et Moirans  

- D1082 pour une longueur de 3,41 km ; communes de Sablons et Chanas  

- D1085 pour une longueur de 19,32 km ; communes de Bourgoin Jallieu, Nivolas Vermelle, 
Beaucroissant, Rives, Charnècles, Moirans et Voreppe  

- D1090 pour une longueur de 4,54 km ; communes de Saint Nazaire les Eymes, Bernin, Crolles, 
Lumbin, la Terrasse, et le Touvet  
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- D1091 pour une longueur de 22,86 km ; communes de Livet et Gavet et Bourg dôOisans 

- D1092 pour une longueur de 7,63 km ; communes de Moirans, Vourey et Tullins 

- D10A  pour une longueur de 2,5 km ; communes de Villard Bonnot, Froges et Champ près 
Froges 

- D11 pour une longueur de 3,39 km ; commune de Montbonnot Saint Martin ; 

- D119 pour une longueur de 13.95 km ; communes de Rives, Colombe, Izeaux, Le Grand 
Lemps, Sillans, Saint Etienne de Saint Geoirs, Brézins et Gillonnay 

- D125 pour une longueur de 0,73 km ; commune de Saint Quentin Fallavier 

- D1407 pour une longueur de 2,24 km ; commune de Vienne 

- D1516 pour une longueur de 2,97 km ; communes de la Tour du Pin et Saint Clair de la Tour 

- D1532 pour une longueur de 6,78 km ; communes de Veurey Voroize et de Saint Quentin sur 
Isère 

- D208 pour une longueur de 5,57 km ; commune de lôIsle dôAbeau et de Bourgoin Jallieu  

- D24 pour une longueur de 2,24 km ; communes de Charvieu-Chavagnieux, Tignieu Jameyzieu 
et Chamagnieu 

- D3 pour une longueur de 3,3 km ; communes de Voreppe et de Veurey-Voroize. 

- D311 pour une longueur de 4,57 km ; commune de Saint Quentin Fallavier 

- D312 pour une longueur de 4,3 km ; communes de lôIsle dôAbeau, de Saint Alban de Roche, 
Bourgoin Jallieu et de Domarin  

- D36 pour une longueur de 8,2 km ; communes de Diémoz, Bonnefamille, Villefontaine, Roche, 
Vaulx Milieu 

- D4 pour une longueur de 20,48 km ; communes Les Roches de Condrieu, Saint-Clair-du 
Rhône, Clonas sur Varèze, Le Péage de Roussillon, Roussillon, Salaise sur Sanne et Sablons 

- D41 pour une longueur de 4,7 km ; commune de Vienne 

- D41B pour une longueur de 0,34 km ; commune de Vienne, Pont Evêque et Estrablin  

- D41J pour une longueur de 0,73 km ; commune de Vienne 

- D45 pour une longueur de 2,74 km ; commune de Tullins 

- D502 pour une longueur de 20,19 km ; communes de Vienne, Estrablin, Moidieu Détourbe, 
Savas- Mépin, Beauvoir de Marc, Oyas, Saint Jean de Bournay 

- D517 pour une longueur de 14,30 km ; communes de Villette dôAnthon, Janneyrias, Charvieux 
Chavagnieux, Tignieu Jameyzieu, Pont de Cheruy, Saint Romain de Jalionas, Crémieu 

- D518 pour une longueur de 5,05 km ; communes de Heyrieux, Saint Quentin Fallavier, Bonne-
famille, Diémoz, Saint Jean de Bournay 
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- D518z pour une longueur de 4,22 km ; communes de Heyrieux et de Saint Quentin Fallavier 

- D519 pour une longueur de 8,60 km ; communes de la Cote Saint André et de Saint Siméon 
de Bressieux 

- D520 pour une longueur de 11.15 km ; communes de Voiron, Saint Etienne de Crossey, Saint 
Joseph de Rivière, saint Laurent du Pont 

- D522 pour une longueur de 20,07 km ; communes de Saint Savin, Bourgoin Jallieu, Maubec, 
Meyrié, Saint Agnin sur Bion et Meyrieu les Etangs 

- D523a pour une longueur de 20,07 km ; communes de Pontcharra et Barreaux 

- D524 pour une longueur de 3,46 km ; commune de Saint Martin dôUriage 

- D538 pour une longueur de 2,68 km ; commune de Vienne 

- D54b pour une longueur de 3,36 km ; communes de Bourgoin Jallieu et de Ruy Montceau 

- D55 pour une longueur de 10,17 km ; communes de Villette dôAnthon, Anthon, Chavanoz et 
Saint Romans de Jalionas 

- D592 pour une longueur de 4,96 km ; communes de Voiron, Saint Jean de Moirans et Moirans 

- D65a pour une longueur de 0,55 km ; commune de Crémieu 

- D75 pour une longueur de 11,3 km ; communes de Serpaize, Septème, Oytier Saint Oblas et 
Saint Georges dôEsp®ranche 

 

Ces différentes infrastructures sont reportées sur le plan de situation ci-après et figure en annexe 
lôatlas des cartes de bruits stratégiques pour des plans plus détaillés.  
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3.1.2. Les anomalies observées 

Les cartes approuvées par le Préfet comportent quelques anomalies concernant la gestion de   
certaines sections de routes attribuées au Département alors quôil nôest pas le gestionnaire de 
celles-ci. Il sôagit de :  

Ĕ La RD523 (le boulevard Gambetta) pour la section se situant sur la commune de Grenoble et 
dont le gestionnaire est Grenoble Alpes Métropole ; 

Ĕ La RD523 pour la section se situant sur la commune de Gières et dont le gestionnaire est Gre-
noble Alpes Métropole ;  

Ĕ La RD105F qui se situe sur les communes de Noyarey et Saint Egrève, et dont le gestionnaire 
est Grenoble Alpes Métropole ; 

 

 Ces itinéraires ne sont pas traités dans le  présent PPBE.   

 

3.2. La d®marche mise en îuvre pour lô®laboration du PPBE du 
réseau routier départemental 

Lô®laboration du  PPBE du r®seau routier d®partemental a suivi une démarche en 3 étapes : 

1. Un diagnostic qui a permis de recenser les connaissances disponibles sur lôexposition so-
nore des populations et dô®valuer les enjeux en matière de réduction du bruit. Le Département a 
également dressé un bilan des actions réalisées sur son r®seau depuis une dizaine dôann®es en 
faveur de la lutte contre le bruit. 

2. Une définition des mesures  et des actions de protection contre le bruit. 

3. Lô®laboration dôun projet de PPBE synthétisant le diagnostic, le bilan des mesures mises en 
îuvre et  les mesures et actions à venir. 

 

Ce projet est aujourdôhui soumis à la consultation du public conformément à lôarticle R572-8 
du code de lôenvironnement. 

 

3.3. Les principaux r®sultats du diagnostic et lôidentification des 
zones à enjeux 

Les cartes de bruit strat®giques sont le r®sultat dôune approche macroscopique, qui a essentielle-
ment pour objectif dôinformer et sensibiliser la population sur les niveaux dôexposition, et inciter ¨ la 
mise en place de politiques de prévention ou de réduction du bruit, et de préservation des zones de 
calme. 

Il sôagit bien de mettre en ®vidence des situations de fortes nuisances et non de faire un 
diagnostic fin du bruit engendré par les infrastructures. Les secteurs subissant une exposition 
au bruit excessive nécessitent un diagnostic complémentaire. 

 



Plan de Pr®vention du Bruit dans lôEnvironnement du Département de l'Isère 
 

Page 19 / 74 

 

Extrait du site Internet de la préfecture où peuvent être consultées les cartes de bruit routières :  

http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/138/503_BRUIT_ALDEN.map 

Comment ont été élaborées les cartes de bruit stratégiques ? 

Les cartes de bruit sont lisibles ¨ lô®chelle du 1/25000e et sont ®tablies sur la base dôindicateurs 
harmonis®s ¨ lô®chelle de lôUnion Europ®enne, le Lden pour les 24 heures et le Ln pour la nuit. Les 
niveaux de bruit sont évalués au moyen de modèles numériques intégrant les principaux            
paramètres qui influencent sa génération et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sont 
ensuite crois®es avec les donn®es d®mographiques afin dôestimer la population expos®e. Elles 
sont réexaminées et en cas de modification significative révisées tous les 5 ans. 

 

 

Cf. Atlas des cartes de bruit stratégiques, document annexe. 

http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/138/503_BRUIT_ALDEN.map
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Il existe cinq types de cartes stratégiques : 

 

 

  

Carte de type « a » selon 
lôindicateur Lden 

Carte des zones exposées au 
bruit des grandes infrastructures 
de transport selon lôindicateur 
Lden (période de 24 h), par 
pallier de 5 en 5 dB(A) à partir 
de 55 dB(A). 

  

Carte de type « a » selon 
lôindicateur Ln 

Carte des zones exposées au 
bruit des grandes infrastructures 
de transport selon lôindicateur Ln 
(période nocturne) par pallier de 
5 en 5 dB(A) à partir de 50 
dB(A) . 

 

 

Carte de type « b » 

Carte des secteurs affectés par 
le bruit, arrêtés par le préfet en 
application de lôarticle R571-32 
du code de lôenvironnement 
(issus du classement sonore des 
voies) 

 

 

Carte de type « c » selon 
lôindicateur Lden 

Carte des zones où les valeurs 
limites sont dépassées, selon 
lôindicateur Lden (p®riode de 
24h). 

 

 

Carte de type « c » selon 
lôindicateur Ln 

Carte des zones où les valeurs 
limites sont dépassées selon 
lôindicateur Ln (p®riode 
nocturne). 

 


