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1. LE RESUME NON TECHNIQUE
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La directive europ®enne relative ° | 6®valuation e
| 6® aboration de cartes strat®giques du bruit, et
bruit dans | 6enviLidobpneme npfotédeB B Pdp)dation et les établisse-

ments scolaires ou de santé des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles
situations de géne sonore et de préserver les zones de calme.

Lébambition de <cette directive eaopulatiomsesur ¢gearrnwead i r u |
débexposition sonore et sur | es actions pr® ues po

En France, depuis 1978, date de la premiére réglementation relative au bruit des infrastructures, et
plus particulierement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositifs de protection et de
pr®vention des situations de fortes nuisancées ont

Département concernant le réseau routier départemental, ®t abl i ~ partir de pl a
ou projet®s, est doba sesactioagsurleneqitoicadle®t éhser ae

Conf or mPment aux exigences r®gl ementaires, Il a pre
" dresser un diagnostic des secteur se gesionnaile conyv
départemental dispose des cartes de bruit établies par | e Pr ®f et duappg@part er

vées le 13 décembre 2018 et disponibles sur le site Internet de la préfecture.

Site : http://www.isere.gouv.fr/Politigues-publigues/Environnement/Bruit/Directive-europeenne-du-
bruit-dans-I-environnement/Cartes-de-bruit-srategigues/Cartes-de-bruit-strategigues-des-grandes-
infrastructures-de-transports-terrestres

La seconde étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées par le Département depuis
10 ans dans sa lutte contre le bruit des infrastructures routiéres dont il a la responsabilité. (2008-
2018)

La troisi me et derni re ®tape a considd@®m®I iroercee
bexposition scenore |dkess oirsg&rndisser dans unlapéricdg r a mme
20181 2023.

Ces actions consistent a :
0 Mettr e e rdesiactions @réventives :

o Etre partenaire pour laréalisation du classement sonore des voies.

o Protéger les riverains en bordure de projet de voies nouvelles.

0 Aménager le réseau pour rendre les transports en commun plus attractifs
0 Sécuriser et développer les déplacements en modes doux

0 Le développement de nouvelles mobilités

U Mettre en Tuvre des actions curatives

o Des mesures permettant de réduire le bruit du trafic routier dans les zones urbanisées.

o Porter des projets en tant qteatdrda®il toi gneédou\er ag
centres urbains et de diminuer la congestion sur le réseau départemental

o SO0 e nga gdela des abligations réglementaires a prendre en compte les enjeux liés
au bruit dans les projets de réaménagements de routes départementales existantes,
méme si ceux-ci ne génerent pas de nuisances supplémentaires.

oFinancer des actions vVvisant " r ®duire | e bruit
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2. LE BRUIT ET LA SANTE
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2.1. Quelques généralités sur le bruit

(Sources : http:/iwww.bruitparif.fr , http://www.sante.gouv.fr et http://www.afsse.fr )

2.1.1. Le son

Le son est un phénoméne physique qui correspond a une infime variation périodique de la pression
atmosphérique en un point donné.

Le son est produit par une mise en vichphénoméoen des
vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée :

Perception Echelles Grandeurs physiques

Intensité |

Force sonore (pression) Fort / Faible Décibel, dB(A)

Fréquence f

Hauteur (son pur) Aigu / Grave Hertz
Timbre (son complexe) Aigu / Grave Spectre
. . Durée
Duree Longue / Bréve LAeq (niveau équivalent moyen)
Dans | 6®chell e dedsumaneteggasi t ®s, I 6oreil l e
pable de percevoir des sons compris entre 0 dB corres-
pondant " la plus petite wvariati on 9 pression

peut détecter (soit une pression acoustique de 20 pPas-
cal) et 120 dB correspondant au seuil de la douleur (soit

—
20 Pascal). =
sens 130 of (D
EEEEED> 120 { ¢ A
R . . 1 P ool
D a n schdlle&dd®s fréquences, les sons trés graves, de 10 = (Conee e
fréquence inférieure & 20 Hz (infrasons) et les sons trés 100 Marteau-piqueur a 2m
aigus de fréquence supérieure a 20 KHz (ultrasons) ne 90 Ty
sont pas per-us par | 6orei I%wmai N € Rue afort trafic
Salle de ci
70 abmveam:sse
60 Marché animé
50 Restaurant paisible
40 Bureau tranquille
30 Chambre & coucher
20 Jardin calme
10 d‘enrgtgll):(sjlil%men!
2.1.2. Le bruit 0 Laboratoire acoustique

Passer du son au bcampt € dleatr eppre®se et &tni on aoOun s

nN®e ~ un instant donn®. [ ne sbéagit plus swul eme
tils de |l a physique, mais de | 6interpr®tation qud
sonore.

— jx/‘kTL——_ s ——— e —— - o S e e —
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L61 SO (organisation internati onal eungpleénomeéene acaub-i s at i
tique (qui releve donc de la physique) produisantunes ensati on (dont | 6®b-ude ¢
gie) généralement considéré comme désagréable ou génante (not i ons que | 6on abor
des sciences humaines - psychologie, sociologie) »

Léincidence du bruit sur |l es personnes et |l es act
abord®e en f oncpercoergqucke [I6@inntexxmpgiitm@ en d®ci bel (dB

Les décibels ne s'additionnent pas de maniére arithmétiqgue. Un doublement de la pression acous-
tique équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus

élevé que lepassaged 6une seule voiture. I'l faudra dim voit
sation que le bruit est deux fois plus fort (augmentation est alors de 10 dB environ).
Le plus faible changement d'intensit® son®de@ perc
dB.
Les niveaux de bruit ne s'ajoutent pas arithmétiquement ..
Multiphier I'énergie sonore c'est augmenter cetHaite Varler Lhmiprossloii sohore

(les sources de bruit) par | le niveau sonore de

tres légérement :

2 3dB on fait difficilement la différence
entre deux lieux ou e niveau différe de 3 dB
nettement :
4 6 dB on constate clairement une aggravation ou une ameélioration

lorsque le bruit augmente ou diminue de 6 dB

de maniére flagrante !

10 10 d8
on a limpression que le bruit est 2 fois plus fort
comme si le bruit était 4 fois plus fort :
100 20 dB une variation brutale de 20 dB peut réveiller
ou distraire [attention
100.000 50 dB comme si le bruit était 30 fois plus fort ;

une variation brutale de 50 dB fait sursauter

L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle privilégie
les fréquences médiums et les sons graves sont moins percus que les sons aigus a intensité iden-
tique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui rend
compte de cette sensibilité particuliére : le décibel pondéré A ou dB (A).

Le bruit excessif est n®f ast e-étre. llleshcorsidénétp@® lagapu-1 6 h o m
lation francaise comme une atteinteal a qual i t® de vi e. Cbest |l a prem
par 54 % des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit strat®giques sbint®ressent e
des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés sont

compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre

50 dB(A) et 80 dB(A)
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Echelle comparative intégrant les niveaux d'expositions des cartes de bruit stratégique
{Code couleur des [Sgendes utilise pour les reprégentations des niveaw d exposition définiz par ka norme NFS 31.130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires

105 Miveau maximum & I'intérieur d'une discothéque
100 Miveau maximum des baladeurs (walkman)

Un passage poids lourd sur autoroute 3 10 m 92
85

MNiveau moyen en bordure d’autorouts ﬁ + Seuil d’alerte exposition au bruit en milieu de travail == I
Miveaux
100 trains Corail / j 4 130 Km/h & 60 m d'une voie ferrée Point noir du bruit routier LAeg/jour > 70 dB(A) Lden

et

Ln

Miveau moyen rue de desserte en ville

Miveau d’une conversation normale Limite d’exposition des riverains de voies

routiéres nouvelles (LAeqg/jour)

Intérieur d’un appartement le jour 45

40
i ili Niveau limite bruits d'équipements collectifs dans
T TERE TR A T EEIE 30 les pigces habitables (VMC, chaufferie, ascenseur...)
20

GREPP Beuit de l= DRAZE Rhine Mlpes - JL

2.1.3. Les principales caracteristiques des nuisances sonores de
I'environnement

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (age, niveau

do®t ude, actif, pr ®sence au domicil e, propri ®t ai
| opportunit® de | a pr ®s enc da sbd enmrennesment (régian, tygpee b r u i
déohabitation, situation et ant®riorit® par @aappor
tion de fagade).

Le présent PPBE concerne le bruit produit par les infrastructures routieres.

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est percu plus perturbant pour les activités a

| 6ext ®ri eur , pour | ouverture des fen°tres, et | €
bruits dbdorigine m®canique ont c¢ondueplusénplusam-mi s e
portante du bruit dO au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les véhicules

en circulation a des vitesses supérieures a 60 km/h.

Dans certaines situations, |l es popul ati oenségae X pos @
|l ement subir des nuisances provenant dbéautres sou

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routieres et ferro-
viaires, voire aériennes (situation de mult-e x posi ti on) a conduit ondetadi nt e
géne ressentie par les populations riveraines concernées. La géne due a la multi-exposition au
bruit des transports touche environ 6% des Francais soit 3,5 millions de personnes. La multi-
exposition est un enjeu de santé publique, sion considere| 6 addi ti on voire fl a mu

fets possibles de bruits cumulés s ur | O:lgénedegour, interférences avec la communication
en soir®e et perturbations du sommei | la nuit, p é
— e e, e ——
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contributionrelatt ve des 2 sources de bruit (situation de o
ou de non-dominance) ont un impact direct sur les jugements et la géne ressentie.

Bien que délicates a évaluer, des interactions entre la géne due au bruit routier et la géne due au
bruit ferroviaire ont été mises en évidence :

E Lorsque le bruit reste modéré, la géne due & une source de bruit spécifique semble liée au ni-
veau sonore de la source elle-m° me pl us qud” |l a situatiwn dobex
d o mi nan c e )acomhinaigom des delix bruits ;

E En revanche, dans des situations de forte exposition, des phénoménes tels que le masquage
du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit ferroviaire par le bruit
routier apparaissent.

1 nbwcauphasement de consensus sur un mod |l e pern
combinai son de plusieurs sources de bruit. Ces mo
sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant & la forma-

tion de la géne, mais sont plutét des constructions mathématiques de la géne totale. De ce fait, ces

modeles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des environnements

sonores multi-sources.
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L a directive europ®enne 2002/ 49/ CE relative

du

| 6environnement d®f init une approchkedldommimmunEuriop®

visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus a
| 6exposition au bruit ambiant.

Cette approche est bas®e sur | 6®valuation de
dite « stratégiqueé, | 6i nf or mati on des popul ations sur
|l a sant®, et |l a mise en Tuvre au niveau | ocal

a préserver des zones de calme.

E Les articles L572-1 & L572-11 et R572-1 aR572-11 du code de | 6envi
les autorités compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit
dans | 6environnement

E Le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 définit les agglomérations et les infrastructures con-
cernées, le contenu des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
| 6enviragnnement

E Léarr°t® du 4 avril 2006 fixe |l es modes de
que le contenu technique des cartes de bruit.

3.1. Cadre réglementaire du PPBE des grandes infrastructures
routieres du réseau départemental

Les sources de bruit concernées par la directive et par le présent PPBE sont les infrastructures
routiéres départementales dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, soit 8 200

v®hi cul es/jour. La mise en Tuvre de l|la directi

Premiére échéance 2007-2008 :
E Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans
| 6envi r onn e ocogasgondant,RPBUEI$s routes supportant un trafic annuel supérieur
a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour ;

Dans le département d e | 6 des cantes de bruit stratégiques routiéres 1°® échéance ont été
approuvées par arrété préfectoral du 24 novembre 2008 et elles étaient disponibles sur Internet.

Le réseau départemental était concerné a hauteur de 82 km en premiére échéance. Cette partie du
r®seau a f ai tEadp@raubkéjpar délibdrationrdu 2 Rd¥embre 2013.

Deuxiéme échéance 2012-2013 :

E Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des PPBE correspondants pour les routes
supportant un trafic supérieur a 8 200 véhicules/jour ;

Dans le département d e | @des carteg de bruit stratégiques routiéres 2°™ échéance ont été
approuvées par arrété préfectoral du 17 juin 2013 et par un arrété préfectoral du 2 octobre 2013.

Ce sont 45 routes départementales représentant environ 350 km qui ont été cartographiées.
Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartogra-
phie et leur PPBE.
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Cartes de bruit PPBE

Routes nationales Préfet Préfet

Autoroutes concédées Préfet Préfet

Conseils départementaux intercommunalités

Routes collectivités Préfet
et communes

La législation prévoit également une révision des plans de prévention du bruit dans
| 6environnement tous |l es 5 ans.

Le présent PPBE permet au Département de se conformer au cadre réglementaire et ainsi
remplir a la fois a ses obligations de la deuxieme échéance et celles de la premiere révision
qguinquennale (3°" échéance).

nvironnement et de | 6instruction du 23 ju

D6 u
7 juin 2007 relative a1l 6 ®1 aboration des cartes de bruit
[ e
d bruit dans | 6environnement conc emationates. | e s

3.1.1. Les infrastructures concernées par le PPBE du réseau routier
départemental

du

n point de vue Dép@®tenentd dlecd i duaes,® Iseaur |l e contenu

et d
| | et
gran.

Les cartes de bruit de |l a troisi me ®tape ont f

portant révision des cartes de bruit stratégiques des grandes infrastructures de transports
terrestres dans | e d®partement de | 61 s r e,

®t ab

| 6®val uation et | a gestion du bruit dans | édenviro

Sont concernées les routes départementales suivantes :
- D10 pour une longueur de 3,55 km ; communes de Crolles et Villard Bonnot

- D1006 pour une longueur de 33,72 km ; communes de Grenay, Saint Quentin Fallavier, La

Verpilliere, Villefontaine, Vaul x Mi | i eu, | 61l sl e d6Abeaessidhour go.i

Rochetoirin, Saint Jean de Soudain et la Tour du Pin
- D1007A pour une longueur de 4 km ; communes de Vienne et Reventin Vaugris
- D1007B pour une longueur de 0,96 km ; communes de Roussillon et le Péage de Roussillon

- D1075 pour une longueur de 24,10 km ; communes de Chirens, Voiron, Coublevie, Saint Jean
de Moirans, la Buisse et Voreppe

- D1076 pour une longueur de 5,331 km ; communes de Voiron et Moirans
- D1082 pour une longueur de 3,41 km ; communes de Sablons et Chanas

- D1085 pour une longueur de 19,32 km ; communes de Bourgoin Jallieu, Nivolas Vermelle,
Beaucroissant, Rives, Charnécles, Moirans et Voreppe

- D1090 pour une longueur de 4,54 km ; communes de Saint Nazaire les Eymes, Bernin, Crolles,
Lumbin, la Terrasse, et le Touvet
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D1091 pour une longueur de 22,86 km ; communesdelLi vet et Gavet et Bourg

D1092 pour une longueur de 7,63 km ; communes de Moirans, Vourey et Tullins

D10A pour une longueur de 2,5 km ; communes de Villard Bonnot, Froges et Champ pres
Froges

D11 pour une longueur de 3,39 km ; commune de Montbonnot Saint Martin ;

D119 pour une longueur de 13.95 km; communes de Rives, Colombe, lzeaux, Le Grand
Lemps, Sillans, Saint Etienne de Saint Geoirs, Brézins et Gillonnay

D125 pour une longueur de 0,73 km ; commune de Saint Quentin Fallavier
D1407 pour une longueur de 2,24 km ; commune de Vienne
D1516 pour une longueur de 2,97 km ; communes de la Tour du Pin et Saint Clair de la Tour

D1532 pour une longueur de 6,78 km ; communes de Veurey Voroize et de Saint Quentin sur
Isére

D208 pour une longueurde 5,57 km;commune de | 06l sl e dOoOAbeau et de
D24 pour une longueur de 2,24 km ; communes de Charvieu-Chavagnieux, Tignieu Jameyzieu

et Chamagnieu

D3 pour une longueur de 3,3 km ; communes de Voreppe et de Veurey-Voroize.

D311 pour une longueur de 4,57 km ; commune de Saint Quentin Fallavier

D312 pour une longueur de 4,3 km;communes de | 61 sl e dbéAbeau, de
Bourgoin Jallieu et de Domarin

D36 pour une longueur de 8,2 km ; communes de Diémoz, Bonnefamille, Villefontaine, Roche,

Vaulx Milieu

D4 pour une longueur de 20,48 km ; communes Les Roches de Condrieu, Saint-Clair-du

Rhéne, Clonas sur Vareze, Le Péage de Roussillon, Roussillon, Salaise sur Sanne et Sablons

D41 pour une longueur de 4,7 km ; commune de Vienne

D41B pour une longueur de 0,34 km ; commune de Vienne, Pont Evéque et Estrablin

D41J pour une longueur de 0,73 km ; commune de Vienne

D45 pour une longueur de 2,74 km ; commune de Tullins

D502 pour une longueur de 20,19 km ; communes de Vienne, Estrablin, Moidieu Détourbe,

Savas- Mépin, Beauvoir de Marc, Oyas, Saint Jean de Bournay

D517 pour une longueur de 14,30 km;communes de Villette dO6Ant hon,

Chavagnieux, Tignieu Jameyzieu, Pont de Cheruy, Saint Romain de Jalionas, Crémieu

D518 pour une longueur de 5,05 km ; communes de Heyrieux, Saint Quentin Fallavier, Bonne-
famille, Diémoz, Saint Jean de Bournay

e —— — e —— — ———
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- D518z pour une longueur de 4,22 km ; communes de Heyrieux et de Saint Quentin Fallavier

- D519 pour une longueur de 8,60 km ; communes de la Cote Saint André et de Saint Siméon
de Bressieux

- D520 pour une longueur de 11.15 km ; communes de Voiron, Saint Etienne de Crossey, Saint
Joseph de Riviére, saint Laurent du Pont

- D522 pour une longueur de 20,07 km ; communes de Saint Savin, Bourgoin Jallieu, Maubec,
Meyrié, Saint Agnin sur Bion et Meyrieu les Etangs

- D523a pour une longueur de 20,07 km ; communes de Pontcharra et Barreaux

- D524 pour une longueurde 3,46 km;commune de Saint Martin doéUriag
- D538 pour une longueur de 2,68 km ; commune de Vienne

- D54b pour une longueur de 3,36 km ; communes de Bourgoin Jallieu et de Ruy Montceau

- D55 pour une longueur de 10,17 km;communes de Villette dO6Ant hon,
Saint Romans de Jalionas

- D592 pour une longueur de 4,96 km ; communes de Voiron, Saint Jean de Moirans et Moirans
- De65a pour une longueur de 0,55 km ; commune de Crémieu

- D75 pour une longueur de 11,3 km ; communes de Serpaize, Septéme, Oytier Saint Oblas et
Saint Georges dOEsp®ranche

Ces différentes infrastructures sont reportées sur le plan de situation ci-aprés et figure en annexe
| 6 at | cartes dk braits stratégiques pour des plans plus détaillés.
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3.1.2. Les anomalies observées

Les cartes approuvees par le Préfet comportent quelques anomalies concernant la gestion de
certaines sections de routes attribuées au Département al or s quéi | ndbestde pas |
celles-ci.l I s béagit de

E La RD523 (le boulevard Gambetta) pour la section se situant sur la commune de Grenoble et
dont le gestionnaire est Grenoble Alpes Métropole ;

E La RD523 pour la section se situant sur la commune de Giéres et dont le gestionnaire est Gre-
noble Alpes Métropole ;

E La RD105F qui se situe sur les communes de Noyarey et Saint Egréve, et dont le gestionnaire
est Grenoble Alpes Métropole ;

Ces itinéraires ne sont pas traités dans le présent PPBE.

32. La d®marche mi se en ationvduPPBEdw r | 6 ®
réseau routier départemental

L6O®I aboration du PPBE du asu®asreaéamarche ent3étapes:d ®p art e mi

1. Un diagnostic qui a permis de recenserles connai ssances xgpbsit®rpso-ni bl e
nore des popul at iemjaug enanatierd de@dduction drl bruitl Le Bépartement a
également dressé un bilan des actions réaliséessur son r ®seau depuis une d
faveur de la lutte contre le bruit.

2. Une définition des mesures et des actions de protection contre le bruit.

3. L6®I abor amjetdenPPBEGYNthétisant le diagnostic, le bilan des mesures mises en
T u v r elesenésures et actions a venir.

Ce p e
o

e s soumis & la eonsdiléatiom du public conformémental 6 ar t i e8l e R5°
du 0

roj t
ode de | environnement .

33.Les principaux r®sultats du diaghn
zones a enjeux

Les cartes de bruitst r at ®gi ques sont | e r®sultat dbéune appr
ment pour objectif déinformer et sensibiliser | a
mise en place de politiques de prévention ou de réduction du bruit, et de préservation des zones de

calme.

! sbagi't bien de mettre en ®vidence des situati
diagnostic fin du bruit engendré par les infrastructures. Les secteurs subissant une exposition
au bruit excessive nécessitent un diagnostic complémentaire.

;_,_:_—/‘_—"—:'7"‘§ e S——— e —_€-2::_ — b:&&__h — f— — ———
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Direction Départementale des Territoires de |'Isére

Type a Lden : zones exposées au bruit des grandes infrastructures de transport selon l'indicateur Lden (période de 24 h)

SV RN & 2k

vale A, \

. &  Agg :
Localiser B “en-Couzar
Commune Saisir les premiéres lettres |
2019:

Localiser Réinitialiser
Localisation & I'adresse kJ
Rue, Avenue, ex : 3 rue de Savoie
Hameau... :

Code postal et/ou ex : 75006 PARIS

Rechercher, | |Effacer les résultats| | Eedponiie

Légende B
4 [Z]contenu de la carte
Réseau routier
I supérieur & 75 dBA.
7075 BA
. Es70 0BA
6065 dBA

u
rrrrr

N Breiife . &7 4
\\ 1% \3
A\.m &,’900 7 AN
Vg

s

7075 0BA

I 65-70 dBA
6065 dBA
55.60 6BA

VALENCE

4[] Administratit |
® [ communes 2019

8
2% ] Communes 2017 A ¢
2 T communes 2016
4+ @lronas Ecnele: 9 AN v Privas g
2 2 Routes 1/869.445; P il
#7 Autoroute ~ | | RoFoarLambert 93 i

Extrait du site Internet de la préfecture ou peuvent étre consultées les cartes de bruit routiéres :
http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/138/503 BRUIT ALDEN.map
Comment ont été élaborées les cartes de bruit stratégiques ?

Les cartes de bruit sont l'isibles © | 6®chelle du
harmonis ®s ~ | 6 ®chell e de | 6Uni on Europ®enne, l e Lder
niveaux de bruit sont évalués au moyen de modeles numériques intégrant les principaux
paramétres qui influencent sa génération et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sont
ensuite crois®es avec |l es donn®es d®mographiqgues
sont réexaminées et en cas de modification significative révisées tous les 5 ans.

Cf. Atlas des cartes de bruit stratégigues, document annexe.
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Il existe cing types de cartes stratégiques :

Carte de type « a » selon
| 6i ndi cateur Ld

Carte des zones exposées au
bruit des grandes infrastructures
de transport se
Lden (période de 24 h), par
pallier de 5 en 5 dB(A) a partir
de 55 dB(A).

Carte de type « a » selon
| 6i ndi cateur Ln

Carte des zones exposées au
bruit des grandes infrastructures
de transport se
(période nocturne) par pallier de
5 en 5 dB(A) a partir de 50
dB(A) .

Carte de type « b »

Carte des secteurs affectés par
le bruit, arrétés par le préfet en
application d3
du code de | 6en
(issus du classement sonore des
voies)

Carte de type « ¢ » selon
| 6i ndi cateur Ld

Carte des zones ou les valeurs
limites sont dépassées, selon

| 6i ndi cateur Ld
24h).

Carte de type « ¢ » selon
| 6i ndi cat eur Ln

Carte des zones ou les valeurs
limites sont dépassées selon

| i ndicateur Ln
nocturne).
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